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Biirger- und Ordnungsamt Lindau (B), 14. November 2014
Az.: 32/322-091.1 Ma/Wi
Drucksache Nr. 2-016/2014

Dem Hauptausschuss am 25. November 2014

in offentlicher Sitzung vorgelegt

Antrag der JA zum Jahrmarktskonzept/
Sachstandsbericht zur Verlegung Rummelplatz

Anlage: Antrag der JA vom 07.11.2014

Sachverhalt:

1. Bisherige Planungen in Bezug auf die Verlegung des Rummelplatzes

Mit dem Ziel der Schaffung eines Ersatzstandortes fur den Rummelplatz hat die Verwaltung
im Februar 2014 dem Stadtrat ein Grobkonzept vorgestellt. Dieses beinhaltete, die Fahrge-
schéfte und Stande in der Ndhe des Krammarktes zu arrondieren d.h. auf verschiedene
Platze zu verteilen. Die Planung bezog sich auf die Bereiche Reichsplatz und Seehafen.

Es wurde in diesem Zusammenhang darauf verwiesen, dass der Ersatzstandort Seeha-
fen/Reichsplatz die Stadt als Veranstalter des Jahrmarkts vor gewisse Schwierigkeiten stellt.
Bestimmte, aus den Vorgaben des Immissionsschutzes resultierende Einschrénkungen
kénnten nicht gewahrleistet werden. Diesbezliglich werde eine Kompromisslésung mit den
Anwohnern/Hoteliers erarbeitet werden missen. Es sei beabsichtigt, die Betroffenen zu in-
formieren und deren Belange miteinflieRen zu lassen. Letztlich sei die Durchfihrung des
Rummels auf die Toleranz und das Wohiwollen der Anwohner/Hoteliers angewiesen.

Der Stadtrat hat das neue Konzept zur Kenntnis genommen und die Verwaltung beauftragt,
dieses zu konkretisieren und offene Fragen zu klaren. Insbesondere sollite nach dem Be-
schluss des Stadtrats noch ein Platz fir den Autoscooter gefunden werden.

Im weiteren Verlauf wurde das Konzept unter Einbindung der Schaustellerverbénde hinsicht-
lich der spateren Anordnung von Fahrgeschaften, Spielgeschéften und sonstigen Standen
konkretisiert. Auf dem Reichsplatz wurde der Platz fur den Autoscooter vorgesehen. Die
Schaustellerverbidnde haben die Geeignetheit des Ersatzstandorts (Bereich Reichsplatz /
Seehafen) jedoch eher kritisch gesehen und sich fir eine Alternative auf dem Karl-Bever-
Platz ausgesprochen.

Parallel dazu kamen heftige Gegenreaktionen zum geplanten Konzept auf. Von Seiten der
dortigen Anwohner und Hoteliers wurde die Ablehnung des Konzeptentwurfs deutlich zum
Ausdruck gebracht. Teilweise wurde angekindigt, mit allen zur Verfugung stehenden
Rechtsmitteln vorzugehen, um die Ausfuhrung dieser Planung zu verhindern.

Zwischenzeitlich wurden die Planungsgesprache bzgl. der Sanierung und Erweiterung der
Inselhalle samt Parkhaus aufgenommen. Im Planungskreis wurde zunéchst signalisiert, dass
der Rummelplatz im November 2015 nochmals auf dem Parkplatz der Inselhalle stattfinden
kann. Weiter wurde in Aussicht gestellt, nach Fertigstellung dieses Projekts den Rummel in
etwas verkleinerter Form auf dem kinftigen Stadtplatz zwischen Inselhalle und Parkhaus
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langfristig abhalten zu kénnen. Mitte Oktober 2014 wurde jedoch seitens des Projektsteue-
rungsteams der Inselhalle mitgeteilt, dass der Rummel im Jahr 2015 aus organisatorischen
Grunden und wegen zu grof3en finanziellen Aufwands (ggf. anderweitige Aushubzwischenla-
gerungen erforderlich) nicht mehr auf dem Inselhallenplatz stattfinden kénne.

Ausgehend davon hat die Verwaltung eine Interimslésung auf dem Karl-Bever-Platz in Be-
tracht gezogen und verschiedene Ausarbeitungen gemacht. Gleichzeitig wurden fir die spé-
tere Wiederansiedlung des Rummelplatzes im Bereich der neuen Inselhalle Aufstellungspla-
ne entworfen und dem Planungsteam zwecks Berlicksichtigung bei der zukinftigen Infra-
struktur vorgelegt.

2, Antrag der JA zum Jahrmarktskonzept -

Mit dem anliegenden Antrag der Jungen Alternative Lindau e.V. kommt nun wieder der Er-
satzstandort Seehafen/Reichsplatz in die 6ffentliche Diskussion. Der beantragte ,Altstadt-
jahrmarkt* beinhaltet die o.g. urspriingliche Konzeption Seehafen/Reichsplatz, ergénzt um
weitere Altstadtplatze wie z.B. Bahnhofsplatz, Barfulerplatz und Stiftsplatz.

Das Biirger- und Ordnungsamt hat diesen Vorschlag aufgegriffen und ist derzeit dabei, die-
sen néher zu prifen.

Grundsétzlich kann festgehalten werden, dass alle Beschicker auf dem avisierten Gelénde
untergebracht werden kénnten und sogar Erweiterungen denkbar sind.

Es muss eine entsprechende Infrastruktur errichtet werden, vergleichbar der jetzt vorhande-
nen Infrastruktur am Inselhallenparkplatz, die nach und nach fir die Aufstellung des Rum-
melplatzes optimiert wurde. Die notwendige Versorgungseinrichtung reicht Uber ortsfeste
Festplatzverteiler mit integrierten Stromzahlern (iber Anschliisse fir die transportable Tra-
fostation, Frischwasser- und Abwasseranschlisse bis zu Stellpldtzen und Anschlissen fir
die Wohnwagen und Kiihlwagen der Beschicker.

Verkehrsrechtlich stellt sich die Frage, wie eine Anbindung des Bahnhofs und des siidlichen
Altstadtbereichs (bei Sperrung der Zufahrt Alter Schulplatz) trotz dem dann an die Fahrbahn
direkt angedockten Rummelplatz bewerkstelligt werden kann, unter gleichzeitiger Gewéahr-
leistung der Verkehrssicherheit.

Auf Grund der Enge im Bereich des heutigen Busbahnhofes miisste im dortigen Bereich ggf.
ein Einbahn-/Ringverkehr ab der Ecke Lindauer Zeitung zum Bahnhof und zurick Uber Lud-
wigstr. / Inselgraben naher geprift werden. Schwierig wird es mit den notwendigen Aufstell-
l&ngen fir die Stadtbusse (2-3) sowie bis zu 5 RBA-(Schul-)Bussen im Bereich des Bahnho-
fes bei gleichzeitig notwendigen Taxi-Stellplatzen im nahen Umfeld des Bahnhofes.

Der Anwohner- und Anlieferungsverkehr in Richtung Linggstralle/Stiftsplatz miisste ab der
Ecke Inselgraben durch die LudwigstraBe geleitet werden.

Damit in den zu befahrenden FuRgangerbereichen (auch Ubergangsbereich vom Bismarck-
platz zum Reichsplatz) keine Verkehrsgefdhrdungen fur Fulgénger / die Besucher des
Jahrmarkts entstehen, wird der Verkehr weitestgehend eingeschrénkt werden missen (An-
wohner).

Immissionsschutzrechtlich ist auch dieser Vorschlag kritisch zu sehen, wenngleich durch die
dezentralere Anordnung der Fahrgeschifte die Larmkonzentration etwas entschérft werden
kénnte. Er wird zurzeit durch das Landratsamt auf immissionsschutzrechtliche Vertréglichkeit
mit nachbarlichen Belangen tiberpriift.

Es wurde die Gelegenheit ergriffen, beim diesjahrigen Jahrmarkt zwei Vertretern der Schau-
steller den Vorschlag zu unterbreiten und gemeinsam das in Rede stehende Gelénde zu
besichtigen. Hierbei wurde die Realisierbarkeit von Seiten der Schausteller grundsétzlich
bejaht. Es ist deren erklértes Ziel, den Rummel in der bisherigen GréRe zu erhalten. Gegen
eine evtl. zeitliche Vorverlegung des Jahrmarktes bestehen ebenfalls keine Bedenken. Die
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Schaustellerverbdnde sind bereit, die Stadt Lindau (B) bei der Planung des neuen Rummel-

platzes zu unterstitzen.

Sobald die ndheren Priifungen abgeschiossen sind, ist beabsichtigt, den Antrag der JA dem
Stadtratsgremium vorzulegen und darilber abstimmen zu lassen.

Beschlussvorschlag:

1. Der Hauptausschuss nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, das Konzept néher zu prifen und offene Fragen zu
klaren. Der Antrag der JA wird nach Vorlage des abschlieRenden
Priufungsergebnisses in der darauffolgenden Sitzung des Stadtrats behandelt.

Maucher Stiefi /Pn/ofer
Ordnungsamt StralRenverkehrsbehérde






beide Plitze ebenfalls vermutlich innerhalb der nachsten zehn Jahre durch Bebauung mit
Wohnungen bzw. Parkhaus Karl-Bever-Platz ,verloren gehen”. Somit wirden weitere
Umziige des ,Rummel” nétig. Dies zieht dann erneute Folgekosten fiir die notwendige
Infrastruktur nach sich, wie z.B. Starkstromleitungen.

Daher bietet es sich an, den Jahrmarkt schon jetzt dauerhaft so umzugestalten, dass dieser
in der gesamten Altstadt stattfindet. Dazu wiirden die Altstadtpldtze zum Aufbau der
Fahrgeschifte dienen und sich die Handler und Buden in den geeigneten StraRen verteilen.
So entstlinde ein neuer ,Altstadtjahrmarkt”, welcher die Vorziige unserer wunderbaren
Altstadt nutzt.

Beispiele fiir solche Markte gibt es mehrere, exemplarisch soll hier auf die (riesige) Soester
Allerheiligenkirmes in der dortigen Altstadt verwiesen werden. Infos und Bilder dazu findet

man unter www.allerheiligenkirmes.de .

Die dortige Allerheiligenkirmes in vergleichbarer Altstadtlage (iber mehrere Tage ist sogar bis
02.00 Uhr Nachts gedffnet (vgl. Anlage 2).

Selbst groBe Fahrgeschifte wie der Autoscooter kénnen an Plitzen wie Reichsplatz,
Stiftsplatz oder Bahnhofsvorplatz aufgestellt werden.

Fiir kleinere Karussells geniigen schon kleine Plitze wie der Alte Schulplatz.

Mit Blick auf die vorhandenen Pldtze und den in den letzten Jahren schon zur groBer Enge
flihrenden Besucherandrang auf dem Rummel/Inselhallenparkplatz ist sogar eine moderate
Ausweitung des Angebotes an Fahrgeschiften in der Altstadt denkbar und damit
einhergehend eine bessere Verteilung des Besucherstrome.

Ein solcher Altstadtjahrmarkt hat das Potential den guten Ruf des Lindauer Jahrmarktes
fortzufiihren und sogar noch auszubauen.

2u 2.

In den letzten Jahren wurden nahezu sidmtlichen groBen und wiederkehrenden
Veranstaltungen (Hafenweihnacht, Dreilindermarathon, Rund-Um, Triathlon, usw.)
innerhalb der Stadt in die Regie der Lindau Events iibertragen. Diese handelt dabei zur
héchsten Zufriedenheit der privaten Partner aber auch der Stadt selbst. Diese passt die
Veranstaltungen auch stets den Bediirfnissen und Notwendigkeiten an und sorgt fiir ein
erfreuliches Niveau bei den Veranstaltungen. Durch die Standvergabe bei der
Hafenweihnacht ist dort auch die zur Organisation eines Marktes notwendige Kompetenz
inklusive rechtskonformer Standvergaben schon heute gegeben. Durch die Verlagerung
wiirde eine weitere sinnvolle Aufgabenbiindelung fortgefiihrt, welche erhebliche Synergien
verspricht. So hitten zahlreiche Standbetreiber/Hindler nur noch einen Ansprechpartner fiir
Hafenweihnacht und Jahrmarkt. Dies ist momentan nicht der Fall. Weiterhin wiirde die
Bewerbung des Jahrmarktes in das Gesamtkonzept der Lindau Events {ibergehen und
dadurch weitere Synergien gehoben. Auch dies ist nimlich heute nicht der Fall (vgl.
Homepage Kulturamt Lindau).

Die Abteilung Events-des Kulturamtes wiirde die Ausrichtung des Jahrmarktes (ibernehmen,
benétigt dazu jedoch einen Ubergang des vorhandenen Stundenbudgets fiir den Jahrmarkt



aus dem Biirger- und Ordnungsamt, da diese nur sehr knapp besetzt ist. Letztendlich ist eine
Verlagerung der Stunden fiir die Finanzen der Stadt jedoch kostenneutral.

Zu 3.

Der Jahrmarkt findet von Sonntag bis Dienstag nach Allerheilgen statt, jedoch konzentriert
sich das Marktgeschehen gefiihlt zu 80 bis 90% auf den Samstag und den Sonntag. Da in der
Vorwoche meist bereits Ferien sind und zahlreiche Arbeitnehmer auch schon Freitags und
insbesondere am Freitagabend mehr Zeit haben, verspricht eine Verlagerung des Marktes
auf Freitag und evtl. sogar Donnerstag eine bessere Verteilung der Besucherstrome, eine
hohere Attraktivitdt insbesondere fiir Kinder und Familien und letztendlich vermutlich auch
bessere Umsitze, welche fiir die zu erhebenden Marktgebihren von Relevanz sind.

AbschlieRend bitten wir aufgrund des groRen o6ffentlichen Interesses um direkte Beratung im
ndchsten Stadtrat und nicht in einem Ausschuss.

Gez.
Mathias Hotz

Anlagen:
- Plan der potentiell einzubeziehenden Altstadtpldtze (Anlage A 1)

- Vergleichsplan der Soester Allerheiligenkirmes (Anlage A 2)









Amt 32/ Abt. 323 Lindau (B), 03.11.2014
Az: 323-140.1-Sti
Drucksache Nr. 2-017/2014

Dem Hauptausschuss am 25. November 2014
in 6ffentlicher Sitzung
vorgelegt

Kommunale Geschwindigkeitsiiberwachung;
Erfahrungsbericht 2013 / 2014 ‘

SACHVERHALT

Im Hauptausschuss am 30.09.2014 wurde ein erneuter Zwischenbericht zu der in Lindau
stattfindenden Kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung (KGU) erbeten.

Die grundlegenden Zahlen / Fakten zur KGU als solchen (vertragliche Regelung, Festlegung

der Messstellen etc.) kann der Niederschrift der Hauptausschussvorlage vom 17.06.2013
(Beschluss Uiber die Fortfihrung der KGU) entnommen werden.

1. Messergebnisse

a) Auswertung nach Monaten

Januar 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 5.228
Geschwindigkeitstiberschreitungen: 209 = 4,00 %
Februar 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 2.739
Geschwindigkeitstiberschreitungen: 347 = 12,69 %
Méarz 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 4,228
Geschwindigkeitsiiberschreitungen: 377 = 8,92 %
April 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 5534
Geschwindigkeitstiberschreitungen: 583 = 10,53 %
Mai 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 5695 .
Geschwindigkeitstiberschreitungen: 280 = 4,92 %
Juni 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 4246
Geschwindigkeitsiiberschreitungen: 360 = 8,48 %
Juli 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 7273
Geschwindigkeitstiberschreitungen: 304 = 4,18 %
August 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 9169

Geschwindigkeitstiberschreitungen: 527 . = 5,75 %



September 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 4851
Geschwindigkeitsiiberschreitungen: 483 = 9,96 %
Oktober 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 7200
Geschwindigkeitstiberschreitungen: 341 = 4,74 %
November 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 7605
Geschwindigkeitstuiberschreitungen: 333 = 4,38 %
Dezember 2013:

Gemessene Fahrzeuge: 3083
Geschwindigkeitsuiberschreitungen: 151 = 4,90 %
Gesamt 2013 (Jan. — Dez.):

Gemessene Fahrzeuge: 66.851
Geschwindigkeitsiiberschreitungen: 4.295 = 6,42 %
Januar 2014:

Gemessene Fahrzeuge: 5832 '
Geschwindigkeitsuberschreitungen: 267 = 4,58 %
Eebruar 2014:

Gemessene Fahrzeuge: 4552
Geschwindigkeitstiberschreitungen: 243 = 5,34 %
Marz 2014:

Gemessene Fahrzeuge: 8476
Geschwindigkeitsuberschreitungen: 395 = 4,66 %
April 2014:

Gemessene Fahrzeuge: 7570
Geschwindigkeitstiberschreitungen: 389 = 5,14 %
Mai 2014:

Gemessene Fahrzeuge: 7631
Geschwindigkeitsuberschreitungen: 543 = 7,12 %
Juni 2014:

Gemessene Fahrzeuge: 5961
Geschwindigkeitsuiberschreitungen: 213 = 3,57 %
Juli 2014:

Gemessene Fahrzeuge: 8857
Geschwindigkeitsiiberschreitungen: 321 = 3,62 %
August 2014:

Gemessene Fahrzeuge: 7365
Geschwindigkeitsuberschreitungen: 324 = 4,40 %
Gesamt 2014 (Jan. — Aug.):

Gemessene Fahrzeuge: 56.244
Geschwindigkeitstuberschreitungen: 2.695 = 4,79 %

b) Auswertung nach Uberwachungsbereichen
2013 (Jan. — Dez.)

- 10,89 % der Messungen fanden in verkehrsberuhigten Bereichen,
- 44,76 % in den vorgenannten sensibleren Bereichen mit 30 km/h-Beschrénkung und
- 44,35 % in 50 / 60 km/h-Bereichen statt.
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- In den verkehrsberuhigten Bereichen wurden 10,08 % der gemessenen
Verkehrsteilnehmer (170 von 1.687) beanstandet,

- in den 30er-Bereichen 13,90 % (3.501 von 25.179),

- in den Ubrigen Bereichen 1,49 % (594 von 39.976).

Nach Abzug der Messtoleranz von 3 km/h lagen

- 65,81 % der VerkehrsverstéBe im Bereich < 10 km/h = 10 € Verwarngeld,
- 25,23 % <15 km/h =20 € Verwarngeld,

- 741 % <20km/h =30 € Verwarngeld und

- 2,20 % > 20 km/h = BuBlgeld.

2014 (Jan. - Aug.)

- 9,74 % der Messungen fanden in verkehrsberuhigten Bereichen,
- 50,00 % in den vorgenannten sensibleren Bereichen mit 30 km/h-Beschrénkung und
- 40,26 % in 50 / 60 km/h-Bereichen statt.

- In den verkehrsberuhigten Bereichen wurden 13,24 % der gemessenen
Verkehrsteilnehmer (81 von 612) beanstandet,

- in den 30er-Bereichen 12,11 % (2.121 von 17.509),

- inden tbrigen Bereichen 1,22 % (463 von 37.985).

Nach Abzug der Messtoleranz von 3 km/h lagen

- 66,34 % der VerkehrsverstoRe im Bereich < 10 km/h = 10 € Verwarngeld,
- 24,69 % <15km/h =20 € Verwarngeld,

- 6,72% <20 km/h =30 € Verwarngeld und

- 2,25 % > 20 km/h = Bulgeld.

2. Finanzielle Betrachtung
Nach den bisherigen Erfahrungen erfolgt der Betrieb der KGU kostendeckend.

Aus den Geschwindigkeitsverstéfen ergeben sich fur den Abrechnungszeitraum 2013
SOLL-Einnahmen in Héhe von 96.127,49 Euro und fur den Zeitraum Januar bis August
2014 SOLL-Einnahmen in Héhe von §5.230,33 Euro.

Nach Abzug der Ausgaben fir

- die Fallbearbeitungspauschalen und Nebenkosten der Stadt Mindelheim,

- die Arbeitsléhne der Messfirma sowie

- den internen Verwaltungskostenaufwand (monatliche Festlegung der Messstellen,
Verbuchung der Verwarn-/Bugeldeingénge, Kontrolle/Anordnen der Abrechnungen)

verbleibt (weiterhin) lediglich ein geringfiigiger Uberschuss.

3. Nutzen fiir die Verkehrssicherheit

Der Anteil der gemessenen Geschwindigkeitsiiberschreitungen betragt ,nur* 6,42 % bzw.
4,79 %.

Sowohl die Strallenverkehrsbehérde als auch die Polizei teilen weiterhin die
Einschatzung, dass die Kommunalen Geschwindigkeitskontrollen zusétzlich zu denen
der Polizei sich insgesamt positiv auf das Geschwindigkeitsverhalten zumindest der
Lindauer Verkehrsteilnehmer auswirkt. Mit der erhéhten und spurbareren
Uberwachungsprasenz geht wohl eine diesbeziiglich noch héhere Bewusstseins-
schérfung einher.
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Im Vergleich zum Messzeitraum Okt. 2012 — Méarz 2013 (7,48 %, Hauptausschuss
17.06.2013) kann insofern bereits ein etwas verkehrskonformeres Geschwindigkeits-

verhalten unterstellt werden.

Zur Beibehaltung oder einer evtl. noch méglichen Verbesserung dieser Quote sollten die
(kostendeckenden) kommunalen Geschwindigkeitsmessungen weiterhin fortgefuhrt

werden.

Beschlussvorschlag:

Der Hauptausschuss nimmt vom vorgenannten Sachverhalt Kenntnis.

Stie ;éhho/fer

Leiter Abt. StralRenverkehr



Amt 32/PAR Lindau, 12. November 2014
Az. A 140-45.00
Drucksache Nr. 2-018/2014

Dem Hauptausschuss
am 25. November 2014 in éffentlicher Sitzung
vorgelegt

Antrag der LI auf Einfiihrung der Brétchentaste

Sachverhalt:

Seitens der Lindau Initiative wurde am 16.10.2014 der Antrag gestellt, im Rahmen der
Einfihrung des Handyparkens auch das kurzfristige kostenlose Parken von 15 bis 20 Minuten
zu erméglichen (,Brétchentaste). Als Begriindung wurde folgendes vorgetragen:

,Mit dem Vollzug des Beschlusses des Hauptausschusses, das Handyparken in Lindau zu
erméglichen, wiirde sich anbieten, auch das kurzzeitige kostenlose Parken mittels Handy und
Parkschein einzufithren.

Dies wirde fur die Stadt keinen Einnahmeverlust bedeuten, da es wohl ( hoffentlich ) die
interne Dienstanweisung nach wie vor gibt, eine gebuhrenpflichtige Verwarnung erst nach
Ablauf einer Toleranz von 15 bis 20 Minuten auszusprechen. Es wire aber eine freundliche
Geste fur die Birger und Kunden unserer Stadt.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Aus Sicht der Verwaltung sprechen gewichtige verkehrspolitische und fiskalische Griinde
gegen die Einfuhrung der ,Brotchentaste*:

Zunachst ist festzuhalten, dass die Toleranzgrenze der KVU bei Parkscheinautomaten anders
als bei beschrankten Parkplétzen nicht finfzehn Minuten betragt, sondern bei ca. fiunf Minuten
liegt.

Finanzielle Aspekte

Durch die Einfihrung der Brotchentaste wirden Umstellungskosten an den
Parkscheinautomaten der Altstadt sowie im Zentrum von Aeschach und Reutin in Héhe von ca.
7.500 € entstehen.

Viel schwerwiegender wére aber, dass die Stadt Lindau laufende hohe Einnahmeverluste in
Kauf nehmen musste — insoweit kann auf Erfahrungen anderer Stadte zurtickgegriffen werden.
So wurde die Brétchentaste in Bremen derart haufig frequentiert, dass die Parkgeblhren
angehoben werden mussten (Quelle: FAZ, Artikel vom 15.09.2006:



http://www.faz.net/aktuell/rhein-main/wirtschaft/verkehr-handel-abschied-von-der-
broetchentaste-1358461.html). In Lindau wére eine erneute Erhéhung der Parkgebiihren
dagegen aktuell nicht zu rechtfertigen, da eine solche bereits zum Jahreswechsel 2013 erfolgt
ist.

Der Parkgebilhrenausfall der Stadt Lindau ldge nach Berechnung des Regiebetriebs
Parkraumbewirtschaftung (RPB) allein fuir die Parkplétze Bahnhof Nord, Stiftsplatz, Kirchplatz,
Filmpalast und Reichsplatz im Inselkern bei etwa 45.000 Euro jahrlich (keine abschlieRende
Berechnung aller malgeblichen Parkplétze).

Zudem besteht ein hohes Missbrauchsrisiko — Parker kénnten die Brétchentaste mehrmals
hintereinander bedienen.

Verkehrspolitische Aspekte

Die Einfuhrung der Brétchentaste erscheint jedoch vor allem aus verkehrspolitischen Griinden
nicht wiinschenswert:

Durch die Brdtchentaste wiirde ein zusatzlicher Anreiz fur Autofahrer geschaffen, anlasslich in
der Innenstadt anstehender Erledigungen den Inselkern anzufahren und auf der Suche nach
einer kostenlosen Parkmdglichkeit mehrere ,Runden® zu drehen. Die vor der Insel liegenden
Parkméglichkeiten wirden dagegen umso weniger genutzt. Es kame folglich zu einem
unerwiinschten zusétzlichen Verkehrsaufkommen in der Innenstadt — ein Effekt, der gerade fiir
den Inselkern Lindau héchst nachteilig ware. Anwohnern der Insel wird hierdurch die ohnehin
muhsame Parkplatzsuche zusatzlich erschwert.

Beschlussvorschlag:

Der Antrag auf Einfiihrung der «Brétchentaste” wird abgelehnt.

Dlelesed—

Bohnert Sti @sh(ofer
Leiterin Birger- und Ordnungsamt Leiter StraRBenverkehrsbehérde



Amt 62/620
Kal/Fe

Dem Hauptausschuss
in 6ffentlicher Sitzung
vorgelegt

Raucherfreier ZUP
hier: Antrag der ODP vom 22.07.2014

achverhalt

In beiliegendem Antrag fordert die ODP, den Zentralen Umsteigepunkt (ZUP) des Lindauer
Stadtbussystems zu einer ausnahmslosen ,rauchfreien Zone “ zu erklaren.

Unter Verweis auf die bekannten, negativen Begleiterscheinungen, welche durch das Rau-
chen verursacht werden, insbesondere fiir Kinder und werdende Mutter, wird hier auf dem
flachenmaRig begrenzten Bussteig, Handlungsbedarf gesehen.

Das Garten- und Tiefbauamt hat in Zusammenarbeit mit dem Stadtverkehr Lindau bereits
reagiert und zwei ,Raucherbereiche” auf dem Bussteig eingerichtet. Die Erfahrungen der
ersten Wochen haben ergeben, dass diese markierten und ausgeschilderten Bereiche sehr
gut angenommen werden und sich dadurch eine deutliche Verbesserung fir die Nichtraucher
ergeben hat.

Leider muss festgestellt werden, dass eine weitergehende Lésung, nach Prifung durch die
Bauverwaltung, im Sinne eines ,absoluten Rauchverbotes® als rechtswidrig anzusehen ist
und damit nicht umgesetzt werden kann. Damit ist der Antrag der ODP unter Bezugnahme
auf das Bayerische Straen- und Wegegesetz, sowie das Gesundheitsschutzgesetz, aus
rechtlichen Griinden abzulehnen. ' '

Begriindung: -
Der zentrale Umsteigepunkt (ZUP) ist mit der ersten Eintragungsverfiigung vom 02.03.1964

nach dem BayStr'WG als Ortsstrafle gewidmet. Zu einem spéateren Zeitpunkt erfolgten die
UmbaumaRnahmen zur Erstellung des ZUP’s. Die Widmung selbst wurde dadurch nicht ge-
andert und ist sodann nach Fertigstellung des Bushaltepunktes auf die Halt- und Wartefla-
chen Ubergegangen. Hier greift nur 6ffentliches Recht nach dem BayStrWG. Zwisthenzeit-
lich erfolgte die Schaffung eines neuen Gesetzes, das ,Gesundheitsschutzgesetz (GSG),
mit Rechtswirkung vom 01.08.2010. Unter Art. 2 ff. GSG sind samtliche &ffentliche Flachen
aufgefithrt, wo das Rauchen verboten ist. Unter diesem Ausschlussprinzip sind die 6ffentli-
chen StraRen gemaR Art. 2 GSG nicht genannt. Sodass lediglich eine rechtliche Wirdigung
Gber Rauchverbote nur Gber das BayStrWG erfolgen kann. Der Gemeingebrauch eines Ver-
kehrsteilnehmers nach dem BayStr'WG kennt aber kein Rauchverbot.

Somit ist die Schaffung eines absoluten Rauchverbotes als rechtswidrig anzusehen.

Zurzeit sind durch die Betreiber des ZUP’s, die Stadtwerke Lindau, Raucherzonen mit gel-
ben Markierungen an zwei Punkten auf der Halte- und Wartefidiche angebracht. Diese mar-
kierten Flachen sind wiederum mit zwei Hinweisschildern als Raucherbereich deklariert. Zu-
dem befinden sich an den Stutzsdulen angebrachte Millbehélter mit Aschenbechern.

Wohlweislich, dass ein Rauchverbot selbst rechtswidrig ist und durch betroffene Raucher
Raum fir Klagen liefle.

M



Die in dem Antrag genannten Griinde reichen fir eine absolute Rauchverbotszone nicht aus.

Eine Uberlegung wére die Teilentwidmung des Halte- und Wartebereichs mit der Uberdach-
ung. Solite diese Uberlegung vollzogen werden, wiirde dieser Bereich in den stadtischen
Privatflachenbereich fallen. Dann kénnte hier gegebenenfalls die Stadt Lindau entsprechend
ihr Hausrecht nach dem in Art. 2 genannten Gesundheitsschutzgesetz ausiiben und ein ab-
solutes Rauchverbot aussprechen.

Beschlussvorschlag:
Der Hauptausschuss nimmt die Sachdarstellung zur Kenntnis.

Lindau (B), den 17.11.2014

Kattau Spith
Leiter Garten- und Tiefbauamt Lindau Stidtbaudirektor -

Anlage
Antrag der ODP vom 22.07.2014
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