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Stellungnahme der Stadt Lindau (B) zum Planfeststellungsverfahren nach § 18 Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) fiir das Vorhaben MaRnahmenbiindel im Bahnknoten Lindau, Strecke 5420
Lindau Hbf — Lindau Reutin und Strecke 5362 Buchloe — Lindau Hbf;

Neubau Verkehrsstation Lindau-Reutin, Neubau Abstell- und Tankanlage Lindau-Reutin, Riickbau
Abstell- und Tankanlage Lindau-Insel, Einklirzung der Bahnsteige der Verkehrsstation Lindau-Insel,
Erneuerung der Stiitzmauer Seedamm, Elektrifizierung Strecke 5362 Aeschach — Lindau-Insel

Beschluss-Vorschlag:

1.

Der Stadtrat der Stadt Lindau (B) beschlieRt die Stellungnahme der Verwaltung vom 12.07.2018 zu den
wichtigsten Punkten des Planfeststellungsverfahrens MalRnahmenbiindel im Bahnknoten Lindau,
Strecke 5420 Lindau Hbf — Lindau Reutin und Strecke 5362 Buchloe — Lindau Hbf; Neubau
Verkehrsstation Lindau-Reutin, Neubau Abstell- und Tankanlage Lindau-Reutin, Rickbau Abstell- und
Tankanlage Lindau-Insel, Einkiirzung der Bahnsteige der Verkehrsstation Lindau-Insel, Erneuerung der
Stiitzmauer Seedamm, Elektrifizierung Strecke 5362 Aeschach - Lindau-Insel.

2.

Der Stadtrat der Stadt Lindau (B) beauftragt den Oberblirgermeister eine Gesamtstellungnahme mit
Ergénzungen einschlieBlich weiterer Punkte wie Entwésserung, Verkehrliche Erschliefung, Entsorgung
etc. abzugeben.

3.
Die abschlieRende und umfassende Stellungnahme der Verwaltung ist dem Stadtrat zur Kenntnis zu
geben.

einmalig laufend
Finanzielle Auswirkungen: e
Mittel stehen zur Verfiigung Haushaltsstelle
/
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Amt 60 88131 Lindau, den 12.07.2018
Danielle Eichler

Herrn Oberbirgermeister Dr. Ecker

Frau Bohnert

Herrn Speth

Herrn Koschka

Schriftflhrer

Presse 4-fach

DemStadtratinseiner 6ffentlichen Sitzung am 16.07.2018 vorgelegt

Betr.: Stellungnahme der Stadt Lindau (B) zum Planfeststellungsverfahren nach §
18 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG) fiir das Vorhaben Ma3nahmenbiin-
del im Bahnknoten Lindau, Strecke 5420 Lindau Hbf — Lindau Reutin und
Strecke 5362 Buchloe - Lindau Hbf;

Neubau Verkehrsstation Lindau-Reutin, Neubau Abstell- und Tankanlage
Lindau-Reutin, Riickbau Abstell- und Tankanlage Lindau-Insel, Einkirzung
der Bahnsteige der Verkehrsstation Lindau-Insel, Erneuerung der Stiitzmau-
er Seedamm, Elektrifizierung Strecke 5362 Aeschach - Lindau-Insel

1. Ausgangssituation

2. Untersuchungsrahmen

3. Stellungnahme fiir das Vorhaben MaRBnahmenbiindel im Bahnknoten
Lindau (B)

4. Beschlussvorschlag

Anlagen: .
3 Ubersichtspléane

SACHVERHALT
1. Ausgangslage

Die DB Netz AG plant die Umgestaltung der Infrastruktur im Bahnknoten Lindau, um eine Opti-
mierung der Anlagen auf das kiinftige Verkehrskonzept zu erreichen.

Die aktuelle Bahninfrastruktur ist auf den Kopfbahnhof Lindau Hbf — im folgenden Bf Lindau-Insel
ausgerichtet. Alle Umsteigebeziehungen und Abstellungen finden dort statt. Unabhéngig von ei-
ner planerischen Neukonzeption des Bahnhofes Lindau sind die Infrastrukturanlagen, insbeson-
dere die Abstellanlage und die signaltechnische Anlage, iiberaltert und miissten erneuert werden.

Wesentlichen Einfluss auf die Planungsiiberlegungen im Bahnknoten Lindau hat die Ausbaustre-
cke (ABS) 48 ~ Miinchen — Geltendorf — Lindau- Grenze D/A. Die fiir diese MaRnahme erforderli-
che Zielzeit zwischen Miinchen und Ziirich kann auf der vorhandenen Infrastruktur nur erreicht
werden, wenn auf einen Fernverkehrshalt in Lindau verzichtet wird. Dies entspricht jedoch nicht
den planerischen Zielen der ABS 48 bzw. der Vorhabenstragerin Deutsche Bahn (DB AG).

Auf Grund der Ausgangslage und im Zusammenhang der Planungsziele werden in jedem Fall
MafRnahmen im Bahnknoten Lindau erforderlich. Diese gehen {iber den Ersatz der Anlage geméaf}
dem Stand der Technik hinaus, weil die bestehenden Bahnbetriebsanlagen in Lindau (B) ent-
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sprechend den Anforderungen aus anderen Bauvorhaben angepasst werden miissen. Neben der
bereits genannten ABS 48 Miinchen — Geltendorf — Lindau - Grenze A/D ist dies die Elektrifizie-
rung der Stidbahn Ulm — Friedrichshafen mit dem Abschnitt Friedrichshafen — Lindau der Boden-
seegurtelbahn.

Vorgesehen ist die Realisierung eines Zwei-Bahnhofs-Konzeptes fur den Bahnknoten Lindau,
wobei in Lindau-Reutin eine kundenorientierte Verkehrsstation entstehen wird, die den zukinfti-
gen verkehrlichen und wirtschaftlichen Anforderungen gerecht wird. Der Personenbahnhof auf
der Insel soll hierbei bedarfsoptimiert erhalten bleiben.

Die bahntechnischen Anlagen werden erneuert und dem Stand der Technik angepasst. Ebenso
wird im Rahmen des Projektes die vorhandene Abstellanlage von der Insel nach Lindau-Reutin in
den Bereich des ehemaligen Ablaufberges verlagert. In diesem Zusammenhang wird auch der
gesamte Bahnhofsbereich Lindau-Reutin einen neuen Spurplan erhalten.

Im Rahmen des uns vorliegenden Anhérungsverfahrens ,MaBnahmenbiindel im Bahnknoten
Lindau* werden 6 MaRnahmen zu Planfeststellung gemaR § 18 AEG beantragt:

Neubau Verkehrsstation Lindau-Reutin (MaBnahme A)

Neubau einer Verkehrsstation mit AuBenbahnsteig an Gleis 801 und einem Mittelbahnsteig an
den Gleisen 802, 803, und 804 inklusive Ausstattung, Entwasserungsanlagen, Bahnsteigdachern
und barrierefreier Anbindung der eisenbahntechnischen Anlagen im Bereich der Verkehrsstation.

Neubau Abstell- und Tankanlage Lindau-Reutin (MaBnahme B)

Neubau der Abstellanlage mit Serviceeinrichtung in Lindau-Reutin einschliefllich elektrische orts-
gestellte Weiche (EOW Anlage), Spurplananpassung Ostkopf, Neubau einer Innenreinigungsan-
lage fiir Reiseziige, eines Sozialgebadudes mit Biirordumen und Werkstatt, einer Ladestrale mit
Wendeschleife sowie einer Tankanlage fur Schienenfahrzeuge. Die Abstellanlage wird iber eine
Zufahrtsstrafie an das offentliche Stralennetz der Stadt Lindau angeschlossen. Die vorhandenen
Gleisanlagen, einschlieBlich Ausristungstechnik, werden zurtickgebaut.

Rickbau Abstell- und Tankanlage (MaBnahme C)

Abtrennung der vorhandenen Abstell- und Tankanlage auf der Insel durch Liickenschluss von
den bahnbetrieblich aktiven Gleisanlagen. Freistellung und stadtebauliche Nachnutzung erfolgt in
spateren, separaten Verfahren.

Einklirzung der Bahnsteige der Verkehrsstation Lindau-insel (MaBnahme D)

Einklirzung der Bahnsteige A, B und C, Riickbau des Bahnsteiges D inkl. Bahnsteigdach, Teil-
neubau der Bahnsteigdacher an den Bahnsteigen A,B und C sowie Anpassung der bahnbetrieb-
lichen Anlagen. Die ungekirzten Riickbaubereiche dienen nicht mehr dem Bahnbetrieb und wer-
den freigestellt. Die stddtebauliche Nachnutzung erfolgt in separaten Verfahren durch die Stadt
Lindau (B) zu einem spéteren Zeitpunkt.

Erneuerung der Stutzmauer Seedamm (MaBnahme E)

Erneuerung der westlichen Stitzmauer einschliefllich Geldnder und Mastfundamenten fiir die
Oberleitung.

Elektrifizierung Aeschach — Lindau-insel (MaBnahme F)
Elektrifizierung der Strecke 5362 zwischen Lindau-Aeschach und Bf Lindau-Insel.

Das Eisenbahn-Bundesamt, Au3enstelle Miinchen, hat fir das 0.g. Vorhaben das Planfeststel-
lungsverfahren nach § 18 AEG eingeleitet und die Regierung von Schwaben mit der Durchfih-
rung des Anhorungsverfahrens zur Planfeststellung beauftragt.

Die Planunterlagen fir das Vorhaben ,MaBnahmenbiindel im Bahnknoten Lindau, Strecke
5420 Lindau Hbf - Lindau Reutin und Strecke 5362 Buchloe — Lindau Hbf;
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Neubau Verkehrsstation Lindau-Reutin, Neubau Abstell- und Tankanlage Lindau-Reutin,
Riickbau Abstell- und Tankanlage Lindau-Insel, Einkiirzung der Bahnsteige der Verkehrssta-
tion Lindau-Insel, Erneuerung der Stiitzmauer Seedamm, Elektrifizierung Strecke 5362
Aeschach - Lindau-Insel” bestehen neben den jeweiligen Erlduterungsberichten, Bauwerksver-
zeichnissen, Gutachten, aus den jeweiligen Planwerken wie z.B. Bauwerkspléne, Querschnitte,
Grunderwerbsplane, Kabel- und Leistungspidne, Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplane
sowie Lageplane.

Die Planunterlagen liegen in der Zeit von Mittwoch, den 27.06.2018 bis einschlieflich Donners-
tag, den 26.07.2018 in der Stadtverwaltung Lindau (B) aus.

Jeder, dessen Belange durch das Vorhaben beriihrt werden, kann bis spéatestens Donnerstag,
den 09.08.2018 seine Einwande bei der Regierung von Schwaben schriftlich oder zur Nieder-
schrift erheben.

Die verkehrlichen Rahmenbedingungen der Stadt sind sehr komplex. Hier kreuzen sich Ver-
kehrsadern, welche den bayerischen und wurttembergischen Raum mit Osterreich, der Schweiz
und ltalien verbinden. Im Schienenverkehrsnetz ist die Stadt der Endpunkt der Allgdubahn (KBS
970 Lindau-Miinchen). Die Vorarlbergbahn fiihrt von Lindau (ber Bregenz nach Dornbirn und
weiter in die Schweiz. Bedingt durch die Realisierung im Sinne der Zwei-Bahnhofs-Losung ste-
hen in Lindau im Bereich der Verkehrsentwicklung und Stadtentwicklung umfassende Verande-
rungen an. Die Stadt ist sich dessen bewusst und hat parallel zur Integriertes Stadtentwicklungs-
konzept (ISEK) -Bearbeitung auch ein Konzept zur sozialen und umweltvertraglichen Mobilitats-
entwicklung in Auftrag gegeben. Am 21. Juni 2017 beschloss der Stadtrat das Klimafreundliche
Lindauer Mobilitatskonzept, dessen Ziel die Verbesserung der Verkehrsqualitdt und der Verbin-
dung einzelner Verkehrsarten untereinander sind, wobei besonders auf die Aufwertung des 6f-
fentlichen Raumes und den sorgsamen Umgang mit dem wertvollen Stadtbild zu achten ist. Ne-
ben verschiedenen Einzeldenkmélern und dem Ensemble auf der historischen mittelalterlich ge-
pragten Insel befinden sich auch auf dem Festland eine Vielzahl von Einzeldenkmalern.

Die Stadt Lindau (B) befirwortet einen umweltschonenden Personen- und Gltertransport auf der
Schiene und damit den Ansatz, Transportmengen von der Stralte auf die Schiene zu verlagern.

Die nachfolgenden Einwendungen sind von dem zentralen Grundsatz getragen, dass die Stadt
das MaRnahmenbiindel im Bahnknoten Lindau grundséatzlich begrifit. Sie fordert jedoch ein,
dass die anstehenden MaRnahmen, die einen wesentlichen Eingriff in das Stadtbild und die
Stadtentwicklung und somit in die kommunale Planungshoheit darstellen, in einer der Bedeutung
des Vorhabens angemessenen vertraglichen Art und Weise zu erfolgen hat.

Die Stadt Lindau (B) héit es auf der Grundlage der nachfolgend aufgefiihrten Argumente fiir ge-
boten, die Planunterlagen zu vervolistdndigen und zu Uberarbeiten, da sie in einzelnen Teilbe-
reichen fehlerhaft, unvollsténdig sind und dem Anspruch einer zukunftsorientierten Planung nicht

gerecht werden.

Mit der Realisierung der o. g. Malinahme werden trotz geplanter Schutzma3nahmen erhebliche
Beeintrachtigungen fiir die an der Strecke lebenden Menschen, deren Wohn- und Freirdume,
der baulichen Anlagen, des Denkmalschutzes, dem Stadt- und Landschaftsbild und nicht zuletzt
fur Natur und Landschaft einhergehen. Die Stadt Lindau (B) setzt sich dafiir ein, dass diese Ein-
griffe vermieden und soweit méglich, zumindest auf ein vertretbares MaR gemindert und optimal
kompensiert werden.

Aus der Tatsache, dass es sich um ein sehr komplexes Vorhaben, bestehend aus 6 EinzelmaR-
nahmen handelt, welche sich wesentlich auf das Stadtbild auswirken, lasst sich schlussfolgern,
dass zur Vermeidung der negativen Auswirkungen fiir das Stadt- und Landschaftsbild sowie
dem Denkmalschutz ein htheres MaR an Vorkehrungen hinsichtlich der stéddtebaulichen und



landschaftsplanerischen Vertraglichkeit der Bauwerke getroffen werden muss als bei einer her-
kémmlichen Schienentrasse.

Das Planungsrecht und die Planungsziele der Stadt Lindau (B) innerhalb ihres Stadtgebietes
sind im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu erfassen, zu priifen, Konflikte sind aufzu-
zeigen und es ist darzustellen und zu begriinden, welche Lésungen unter Abwagung aller Be-
lange gewahit wurden. Die Stadt Lindau (B) ist Beteiligte des Verfahrens und nimmt ihr Recht
gemal § 73 Abs. 2 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVIG) wahr, um die Belange ihrer Pla-
nungshoheit, ihrer stadtischen Aufgaben wie z. B. als ortliche Verkehrsbehérde, als untere
Denkmalschutzbehorde ect. vorzubringen, zu vertreten und zu einer vertraglichen Realisierung
der DB-Planung beizutragen.

2. Untersuchungsrahmen

Fir das Vorhaben MaRnahmenbiindel im Bahnknoten Lindau, Strecke 5420 Lindau Hbf ~ Lindau
Reutin und Strecke 5362 Buchloe — Lindau Hbf werden folgende Untersuchungsraume zugrunde

gelegt.

Untersuchungsrahmen:
» Schutzgut Landschaftsbild
» Schutzgut Mensch
> Schutzgut Tiere und Pflanzen
» Schutzglter Boden, Wasser, Klima/Luft

3. Stellungnahme

3.1. Neubau Verkehrsstation Lindau-Reutin (MaBnahme A)

3.1.1 Stadtebauliche Aspekte

Sachverhalt und Begriindung:

Der Eisenbahnknoten Lindau wird in den nachsten Jahren umfangreich ausgebaut. Geman dem
Planfeststellungsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) ist fiir das Vorhaben
MaRnahmenbiindel im Bahnknoten Lindau, Strecke 5420 Lindau Hbf. — Lindau Reutin der Neu-
bau der Verkehrsstation Lindau-Reutin (MalRnahme A) als neuer Bahnhof fiir den Fern- und Re-
gionalverkehr geplant.

Inhalt dieser MalRnahme ist der Neubau der Verkehrsstation in Lindau-Reutin als Herz des Takt-
knotens Lindau. Er erhdlt vier Bahnsteigkanten, die barrierefrei erreicht werden kénnen. Der
Westkopf des Bahnhofs wird umgebaut, um gleichzeitige Zugfahrten in Richtung Lindau-
Aeschach und Lindau-insel zu erméglichen. Die Verkehrsstation besteht aus einem AuBen-
Bahnsteig (Gleis 801) und einem Mittelbahnsteig (Gleise 802, 803 und 804) inkl. Ausstattung,
Entwésserungsanlagen, Bahnsteigdichern und barrierefreier Anbindung mittels barrierefreier
Personeniiberfiilhrung (PU), sowie erforderliche Anpassungen der eisenbahntechnischen Anla-
gen im Bereich der Verkehrsstation. Die Gleise 801 und 802 sind SPFV-Cleise, die Gleise 803
und 804 sind Gleise des SPNV.



Ein Empfangsgebaude ist derzeit im Eigentum der DB Netz AG und zum Teil vermietet. Im mittle-
ren Gebdudeteil befindet sich derzeit noch ein elektromechanisches Stellwerk. Das Stellwerk wird
im Rahmen des Projekts ,ESTW-A Lindau® durch ein neues elektronisches Stellwerk er-setzt. Es
sind keine baulichen MalRnahmen am bestehenden Bahnhofsgeb&dude zur Realisierung der Ver-
kehrsstation erforderlich.

Die Langen der Bahnsteige sind unterschiedlich. AuRenbahnsteig 1 (Gleis 801) ist insgesamt ca.
360 m lang, Mittelbahnsteig 2 (Gleis 802) ca. 320 m, Mittelbahnsteig 3 (Gleis 803) ca. 170 m und
Mittelbahnsteig 4 (Gleis 805) ca. 210 m. Das Gleis 3, das mit Inbetriebnahme der EU Bregenzer
Stralle nicht mehr angebunden ist, wird riickgebaut. Im Osten wird die Weichenanbindung von
Gleis 4 im Rahmen des Projekts Abstellanlage Lindau-Reutin (MaRnahme B) riickgebaut. Zu-
kunftig soll an Gleis 804 der Regionalverkehr abgewickelt werden, entsprechend der Aufgaben-
stellung wird Gleis 804 als Stumpfgleis ausgebildet. Die Gleislage der bestehenden und nicht
riickzubauenden Gleise bleibt im Bereich der neuen Verkehrsstation unveréndert. Fir die regel-
konforme Realisierung der Bahnsteigneigungen (1,5 % - 2,5 % Querneigung) ist die Anpassung
der Gradiente der Gleise 803 und 804 erforderlich. An Gleis 803 ist fiir die Ausbildung des Bahn-
hofsstumpfgleises der Einbau eines Bremsprellbocks erforderlich.

Die Festlegung der BahnsteighGhe auf einheitlich 55 cm lber Schienenoberkante (SO), entgegen
der allgemeinen, durch die in der EBO festgelegten Regelhéhe von 76 cm Gber SO, ist dadurch
begriindet, dass es sich bei dem Bahnhof Lindau-Reutin um einen Grenzbahnhof handelt und die
Bahnsteighthen der Nachbarlander auf 55 cm Uber SO ausgelegt sind. Hierzu wurde eine Son-
derregelung in Abstimmung mit dem Freistaat Bayern abgestimmt, in der nach Mdéglichkeit die
Zielhéhe der Nachbarlander beriicksichtigt wird. Die Planungen der Verkehrsstationen ermagli-
chen jedoch eine nachtragliche Erhéhung des Bahnsteigs auf 76 cm Gber SO. Alle Durchgangs-
hohen sowie konstruktiven Vorrichtungen fir eine Erhdhung der technischen Anlagen werden
ein-geplant.

Es wird ein Blindenleitsystem gem. den anerkannten Regeln der Technik (TSI/PRM) errichtet.
Samitliche Bahnsteigzugange (Gehweg und Treppe) werden auf Bahnsteigniveau in das taktile
Leitsystem eingebunden. Die Markierung des Gefahrenbereichs wird bis zum Bahnsteiganfang / -
ende fortgefiihrt.

Die Bahnsteige sind alle teilweise iberdacht. Die Bahnsteige und deren Bahnsteigdacher werden
gemafl RIL 813 mit einer Breite von 4,45 m bzw. 12,13 m geplant. Die Bahnsteigiiberdachungen
werden hinsichtlich ihrer Breiten also auf eine Kante mit den Bahnsteigen gebracht. Dies ist aus
stadtebaulicher Sicht auch wiinschenswert. Die Traufhéhe der Bahnsteigdacher betragt nach Un-
terlage A 8.2 ca. 4,27 m Uber SO, die Firsthdhe 5,47 m Uber SO. Die Bahnsteigdacher werden
nach DB-Standards aus einer Stahlkonstruktion mit Paneel Eindeckung errichtet. Der Bereich der
Personenlberfiihrung sowie die Treppen sind ebenfalls iberdacht. Am Mittelbahnsteig werden
zusatzlich zwei Wetterschutzanlagen gebaut.

Der Bahnsteigzugang erfolgt am AuRenbahnsteig liber eine barrierefreie Anbindung mittels ent-
sprechender Anpassung des Gehweggefélles im Bereich des Empfangsgebaudes. Zur Verbin-
dung des Auen- und Mittelbahnsteigs ist eine ca. 24,00 m lange Personeniiberfiihrung westlich
des Empfangsgebaudes geplant. Die Personeniiberfithrung wird mit zwei Treppen an die Bahn-
steige angeschlossen. Je Treppe werden drei Treppenldufe mit 14 Steigungen ausgefiihrt. Die
Gesamtlénge der Treppen betrdgt ca. 16,00 m, die Nutzbreite 4,00 m. Die Nutzbreite der Perso-
neniiberfiihrung betrégt ca. 3,20 m. Die Hohe der Unterkante der Personeniiberfilhrung betragt
min. 6,15 m Uber SO. Die Uberfiihrung und auch die Treppen werden zum Schutz vor Witte-
rungseinflissen mit einer Einhausung ausgefiihrt. Fir die barrierefreie ErschlieBung des Mittel-



bahnsteigs an den Gleisen 802 und 805 werden zwei Aufzugsanlagen vorgesehen, welche die
PU mit der Bahnsteigebene verbinden.

GemaR der Unterlage A9 (Baustelleinrichtungs- und -erschlieBungsplan) werden Baustellenein-
richtungsflichen und Baustellenzufahrten errichtet. Weitere temporér zu errichtende Anlagen
sind nicht erforderlich. Fir die MaRnahme ist kein Grunderwerb erforderlich. Bauzeitlich werden
nur DB-eigene Grundstlicksflichen beansprucht. Die Pachtverirdge der Schrebergérten an der
Bregenzer Strale werden zur Einrichtung der Baustelleneinrichtungsflichen fristgerecht gekiin-
digt.

Aus Sicht der Stadtplanung ist der Bau eines neuen Fernbahnhofes Lindau-Reutin sehr zu be-
griflen, da mit dem Ausbau des neuen Reutiner Bahnhofs im Sinne der Zwei-Bahnhofs-Losung
eine weitere zentrale Verkehrsfunktion in den Bereich des Berliner Platzes gelegt wird und
dadurch neue stadtebauliche Moglichkeiten entstehen. Durch den neuen Bahnhof wird der Stadt-
teil Reutin direkt an den Schienenverkehr angeschlossen. Die Fernziige nach Osterreich und in
die Schweiz werden kiinftig in Lindau-Reutin halten. Mit dem bevorstehenden Bau des neuen
Reutiner Bahnhofes und dem gleichzeitigen Ruickbau der Gleisanlagen auf der Insel, wird sich
aber nicht nur das Fernbahnsystem andern, sondern auch der Nahverkehr. Der Berliner Platz hat
zurzeit noch wenig Aufenthaltsqualitdt, da er vor allem vom motorisierten Individualverkehr ge-
prégt ist. Viele Lindauer wiinschen sich eine neue Verkehrsfiihrung und ein Reutiner Zentrum fir
die Anwohner, mit qualitatvollen Wegen und Platzen fur Fulganger und Radfahrer. Dieses Zent-
rum wird mit dem Neubau des Bahnhofs geplant. Das Bahnhofsprojekt in Lindau Reutin bietet
neben der Notwendigkeit, den motorisierten Individualverkehr gut zu organisieren, eine Chance
fir ein neues, fuBganger- und fahrradfreundliches Zentrum in Reutin, das sich vom Bahnhof bis
zum Lindaupark und der Rickenbacher StraRe erstreckt und den offentlichen Raum als Aufent-
haltsort und weniger als Transitort begreift. Viele Reisende werden zukiinftig auf dem Festland
ankommen und in Reutin in den Stadtbus umsteigen. Auf den Flachen zwischen den Gleisen und
dem Berliner Platz entstehen Bushaltestellen, Taxistdnde, Parkplétze und Fahrradabstellanlagen.
Es wird auch geprift, den ZUP in Richtung Bahnhof Reutin zu verlegen und somit den OPV (Bus
und Bahn) an einem zentralen Verkehrsknotenpunkt zu biindeln und die einzelnen Verkehrsarten
optimal zu verkniipfen. Ein neuer, zentraler Bushalt am Reutiner Bahnhof sowie ein attraktiver
Bahnhofsvorplatz in Verbindung zum Berliner Platz wiirde gemafl dem Integrierten Stadtentwick-
lungskonzept (ISEK) Lindau 2030 das komplette Stadtbild in diesem Bereich verdndern. Der
neue Bahnhofsvorplatz stellt die neue Visitenkarte der Stadt fiir Besucher dar und muss daher
moglichst ansprechend und hochwertig gestaltet werden, sodass auch eine hohe Aufenthaltsqua-
litét erreicht wird. Die endgliltige Gestaltung des Bahnhofvorplatzes und der Zugangsméglichkeit
zu den Bahnsteigen héngt von einer moglichen Verauerung des Grundstiicks, auf dem das be-
stehende Bahnhofsempfangsgebaude steht, ab und ist damit Teil des zukinftigen stédtebauli-
chen Entwicklungskonzeptes. Die endglltige Gestaltung ist damit nicht Bestandteil dieses Pla-
nungsantrages.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Im Erlduterungsbericht unter A.7.4 (Seite 27) wird am Aufen- und Mittelbahnsteig eine durchge-
hende Dachflache mit einer Lange von je 110 m vorgesehen. Im Bauwerksverzeichnis und in der
Unterlage A 3.1 ist das Bahnsteigdach 1 (A4) jedoch nur mit 80 m vorgesehen. Wegen dieser
divergierenden Angaben kann die Gestaltung der Bahnsteigliberdachungen nicht abschlieRend
beurteilt werden. Die Stadt Lindau (B) bittet um Mitteilung, welche Unterlagen herangezogen
werden sollen, um hierzu Aussagen treffen zu kénnen. Abgesehen davon fordert die Stadt Lindau

(B) fiir die Bahnsteigiiberdachungen eine Mindestldnge von je 150 m, die drei Viertel der maxi-

malen Fernverkehrszugldnge von 200 m entspricht. Diese Bahnsteigiberdachungen sollen als
Typ Bodenheim mit durchgéngiq transparenten Elementen ausgestaltet werden.
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Die Absténde der Treppenabgénge der Personentberfihrung (PU) zu den Bahnsteigkanten sol-

len mindestens 3,50 m betragen. 2 Rollstithle miissen gefahrlos und bequem aneinander vorbei-
kommen kénnen.

Die FahrkorbgroRe der Aufziige der Personeniiberfiihrung betrdgt gemal Erlauterungsbericht
unter A.7.9 (Seite 30) B= 1,10 m, T= 2,10 m und H= 2,20 m, gemaR Bauwerksverzeichnis (A15,
A16) B= 1,10 m, T= 2,20 m und H= 2,20 m, gemaR Unterlage A 7.3 aber B= 2,50 m, T= 2,70 m
(lichter Fahrstuhischacht). Wegen dieser divergierenden Angaben kénnen die Aufzugsanlagen
ebenfalls nicht abschlieRend beurteilt werden. Die Stadt Lindau (B) bittet um Mitteilung, welche
Unterlagen herangezogen werden sollen, um hierzu Aussagen treffen zu kdnnen. Abgesehen

davon begriilt die Stadt Lindau (B) die groRzugiger geplanten Dimensionen der Unterlage A 7.3,

fordert diese aber auch ein, um gerade in Zeiten des stark wachsenden Tagestourismus mit

Fahrrad, ein reibungsloses Umsteigen von Tagesradtouristen zu gewahrleisten.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass neben dem geplanten Lift auch eine Rolltreppe vorgehalten
wird, um der demographischen Entwicklung der Bevdlkerung Rechnung zu tragen.

Hinweis: Der alte Fullgéngersteg zwischen Bregenzer Strafle und Ladenstralle wurde bereits
zurlickgebaut. Ein neuer Verbindungssteg von der Bregenzer StralRe nach Stden zur Ladestralle
/ Reutiner Bucht ist fiir die Stadt Lindau (B) von groBer Bedeutung und kunftig stadtebaulich ge-
wiinscht, da davon die Planungen der Neubebauung des Stadtquartiers Reutin Sud sowie die
Wegeverbindungen in das neue Gebiet abhdngen. Diese neue FuBwegeverbindung als Vernet-
zung von Stadt und See mit direktem Zugang zu den Bahnsteigen wird zurzeit noch nicht durch
die bestehende Planung des PU gewdébhrleistet. Die Stadt Lindau (B) wird die Verbindung vom
Berliner Platz / Bregenzer Strafle zur Ladestrafe / Reutiner Bucht in den stidtebaulichen Wett-
bewerbs ,Reutin Siid* aufnehmen.

Hinweis: Die Stadt Lindau (B) wird Flachen fir die Sicherstellung der ErschlieBung der VS Reutin
inklusive Parken ankaufen. Ein entsprechender Antrag ist gestellt.

3.1.2 Verkehrliche Aspekte

3.1.3 Immissionsschutz — Bauldrm

Sachverhalt und Begriindung:

Bei dem Neubau der Verkehrsstation Lindau-Reutin werden die Arbeiten laut Erlduterungsbericht
ca. 1,5 Jahre andauern. Dabei werden folgende Bauarbeiten durchgefiihrt:

» Riickbau der Gleise 3 und 4, Bohrgriindung fiir die Oberleitungsmasten, Erstellung der
Bahnsteigkanten — Gleis, Griindung des Dachs, Erstellung des Daches, Erstellung der
Bahnsteigkanten — Gleis 2 und 3, Kabeltiefbau/Entwésserungsarbeiten, Montagearbeiten
(Dach, Personeniiberfiihrung, Beleuchtung, Aufziige).

Nach den o. g. aufgeflihrten Vorbereitungsarbeiten werden folgende Arbeitsschritte ausgefiihrt:

= Oberleitungsausbau, Gleisarbeiten, Oberbauarbeiten. AnschlieRend werden ca. innerhalb
eines Jahres die Ubrigen Arbeiten durchgefiihrt. Das sind:
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» Rickbau Gleise und Weichen, Riickbau der Kabelfiihrungssysteme, Leitungs- und Kabel-
bau, Rammgrindungen, Herstellung des Sozialgebdudes, Oberbauarbeiten

Die notwendigen Arbeiten werden mit GroBRmaschinen durchgefiihrt und verursachen im Tag als
auch im Nachtzeitraum von bis zu 70 dB(A).

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrigerin alle technischen Mdglichkeiten aus-
schopft, um wahrend der Bauzeit LArmemissionen soweit als moglich zu reduzieren.

Die Stadt Lindau fordert zum Schutz der Anwohner mobile Larmschutzwande wéhrend der Bau-

zeit zu verwenden. BaustraRen und Baustellen-Einrichtungsplatze sind moglichst weitgehend zu

entlasten, indem die bendtigten Materialien, insbesondere Massengiiter wie Sand, Kies und
Schotter iiber die Schiene zu transportieren sind. Bei einem zeitabschnittsweisen Ausbau des

Bahnknotens sind die Larmschutzbelange der Anwohner in Folgeabschnitten so zu beriicksichti-

gen, dass diese nicht in Folge von Verzégerungen beim weiteren Ausbau in der Zwischenzeit in

unbilliger Weise einer hohen Larmbelastung ausgesetzt sind. Dies gilt insbesondere wiahrend der
Nachtzeit.

3.1.4 Umweltbelange

Schutzgut Luft und Klima
Sachverhalt und Begriindung:

Am 28.12.2005 ist fiir die Stadt Lindau (B) ein Luftreinhalteplan in Kraft getreten. Mit Beschluss
vom 26.10.2010 wurde die 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes erlassen. Darin ist unter
anderem eine Reduzierung von Fahrzeugen mit hohen Luftschadstoffen festgelegt und zwingend
einzuhalten.

Um das Pradikat Luftkurort fiihren zu dirfen ist eine gewisse Qualitat des Bioklimas sowie der
Lufthygiene (Grobstaub, Stickstoffdioxid) nachzuweisen. Deswegen werden in regelmaRigen Ab-
standen Gutachten verfasst und Messreihen durchgefiihrt. Aus diesem Grund ist es fir die Stadt
Lindau (B) von groRRer Bedeutung, dass wiahrend der Bauzeit moglichst wenige Emissionen auf-
treten.

Die Emissionen von Baumaschinen tragen als relevanter Verursacher zu schlechter Luftqualitat
bei. Deswegen hat die Bayerische Staatsregierung zum 01. Januar 2017 die Bayerische Luftrein-
halteverordnung (BayLuftV) in Kraft gesetzt. Wir weisen darauf hin, dass dementsprechend auf
Lindauer Stadtgebiet ab dem 01.01.2019 nur noch bestimmte Baumaschinen zum Einsatz kom-
men dirfen.

Im Erlduterungsbericht Kap. 4.1.1 wird auf das Thema Schadstoffimmissionen in der Bauphase
eingegangen. Die dort vertretene Auffassung, dass nur zeitlich begrenzt allenfalls geringe
Schadstoffemissionen durch Baumaschinen und den Baustellenverkehr (Staub) auftreten kon-
nen, wird von der Stadt Lindau (B) nicht geteilt. Vor allem beziglich der Staubemissionen bei
Gleisarbeiten und aus dem offenen Transport von staubenden Gitern wird hier ein erhthtes Risi-
ko gesehen. Die Emission von Feinstaub aus dem Betrieb der Eisenbahnstrecke ist wirksam zu
unterbinden. Alle Feinstaubquellen wie der Abrieb von Bremsen, Radern, Schiene und Fahrdrah-
ten sowie durch Dieselloks sind zu minimieren. Gleiches gilt fir Staubemissionen wahrend der
Bauphase durch Baumaschinen- und Fahrzeuge.

Die Stadt Lindau (B) sieht es als Mangel an, dass im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP)
die Ubergeordneten Planungen und Ziele, wie z.B. der Regionalplan, noch vorhandene Planun-
gen/Konzepte der Stadt Lindau (B), einflieBen.Der Landschaftsplan, das Freiraumkonzept oder
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das Integrierte Stadtentwicklungskonzept zeigen die Bewertung der Schutzglter auf und bieten
Losungsansétze fir die notwendige Kompensation.

im Erauterungsbericht Kap. 3.7 wird auf lokalklimatische Veranderungen eingegangen. Die Stadt
Lindau (B) teilt die dargestellte Auffassung nicht, dass geringe Beeintrachtigungen auftreten.
Durch die Beseitigung von Geholzbestand an Bahnddmmen kommt es zu Veranderungen des
Kleinklimas. Gleiches gilt fir neu zu errichtende Bauwerke, die aus massivem Beton oder Mau-
erwerk bestehen und sich bei Sonneneinstrahlung starker aufheizen kénnen. Auch hier sind die
Ausfiihrungen im LBP fehlerhaft und unvollstandig.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass Abgas- und Staubemissionen wahrend der Bauzeit durch ge-
eignete MaRnahmen zu minimieren sind. Baustellenfahrzeuge und Maschinen, die im Stadtgebiet
von Lindau (B) zum Einsatz kommen, missen dem aktuellen Stand der Technik entsprechen.
Baustellenbedingte Fahrten von LKW durch den innerstadtischen Bereich sind auf das zwingen-
de notwendige Mal} zu reduzieren.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrégerin alle technischen Mdglichkeiten aus-
schopft, um wahrend der Bauzeit Luft und Larmemissionen soweit als mdéglich zu reduzieren.
BaustraRen und Baustellen-Einrichtungsplatze sind méglichst weitgehend zu entlasten, die bent-
tigten Materialien, insbesondere Massengiiter wie Sand, Kies und Schotter sind (iber die Schiene
zu transportieren.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass eine vollstdndige Abwégung des Schutzgutes Luft und Klima
vorgenommen wird.

Schutzgut Boden
Sachverhalt und Begriindung:

Gefahren, die durch Mobilisierung von Schadstoffen, v. a. fir das Grundwasser, auftreten kénn-
ten, sind abzuwehren. Wahrend des Baues der Verkehrsstation und den darin aufgefiihrten ein-
zelmalnahmen wie z.B. Gleisbauarbeiten, Bohrgriindungen fiir Oberleitungsmasten etc. werden
Eingriffe in den Untergrund nicht ausgeschlossen werden kénnen. Vor allem da, wo ggf. nicht
tragfahiger Boden ausgekoffert und durch Sand, Kies 0.4. ersetzt werden muss, kann es zur Frei-
legung von durch Ereignisse in der Vergangenheit belasteter Boden kommen. Das aus solchen
Bereichen anfallende Baggergut kann unter Umstanden nicht unbeschrénkt einer weiteren Ver-
wendung zugefihrt werden. Moglicherweise ergibt sich auch die Notwendigkeit der Sanierung
von Béden, wenn es durch die BaumaRnahmen zur ,Mobilisierung” von Schadstoffen kommen
kann.

Die Stadt Lindau (B} fordert eine Untersuchung des durch Bodenaustausch anfallenden Materials
hinsichtlich seiner Wiederverwendung. Durch Schadstoffe belastete Béden sind zu sanieren oder

einer Verwendung zuzufiihren, fiir die sie geeignet sind.

MafBnahmen zur Kompensation

Sachverhalt und Begriindung:

Durch die Realisierung der Verkehrsstation Lindau-Reutin ist ein Eingriff in Natur und Landschaft
erforderlich, dieser findet im Stadtgebiet von Lindau (B) statt. Der Grundgedanke der Rechtsfol-
genkaskade bei der Eingriffsregelung ist zum einen das Ziel des Naturschutzes der unmittelbare
Bezug zum Eingriffsort und zum anderen durch eine Biindelung von Ausgleichs — und Ersatz-

9



maRnahmen eine ,Verinselung* unterschiedlicher MaBnahmen in einem gréReren Bereich zu
vermeiden. Die ErsatzmaRnahmen liegen weder in einem unmittelbaren rdumlichen Bezug (am
Ort des Eingriffes) noch haben sie einen funktionalen Bezug. Die ErsatzmaRnahmen E1 ,Anlage
eines Waldmantels® soll in der Gemeinde Stiefenhofen, die ErsatzmaBnahme E2 ,Anlage eines
mesophilen Gebisches” in der Gemeinde Opfenbach und die Ersatzmafnahme E3 ,Anlage ei-
nes Feldgehdlzes" soll in der Gemeinde Hergatz durchgefiihrt werden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, der Planfeststeller soll der Vorhabenstrigerin auferlegen die
Rechtsfolgenkaskade gemal § 13 BNatSchG einzuhalten. An erster Stelle steht die Vermei-
dungspflicht, ist dies nicht mdéglich, ist der Ausgleich am Ort des Eingriffes zu erbringen (Aus-

gleichsmaRnahmen sind durch einen engen rdumlichen und funktionalen Zusammenhang zwi-
schen den eingriffsbedingten Beeintrdchtigungen und den Wiederherstellungsmanahmen ge-

kennzeichnet) Kann der Ausgleich nur teilweise oder gar nicht am Ort des Eingriffes erfolgen,
kommt die Kompensation / Ersatzmafinahme (ErsatzmaRnahmen sind in einem rdumlichen und

funktionalen Zusammenhang zwischen eingriffsbedingten Beeintrachtigungen und den Wieder-
herstellungsmalnahmen durchzufiihren) zum Tragen, als nachrangige kommt das Ersatzgeld
zum Tragen. Dieser Allgemeine Grundsatz* der Eingriffs- und Ausgleichsregelung ist abwei-

chungsfest.

MaRnahmen zur Kompensation sind dauerhaft zu unterhalten. Anpflanzungen sind dauerhaft zu
pflegen (mindestens 10 Jahre Entwicklungspflege) und bei Abgang gleichwertiq zu ersetzen.

Zur dinglichen Absicherung der Ausgleichsflidche bewilligt bzw. verschafft die Vorhabentrigerin
vor Baubeginn entsprechende beschrénkte personliche Dienstbarkeiten zu Gunsten des Frei-
staates Baverns und zu Lasten der betroffenen Grundstiicke.

Beeintrdchtigung / Storung des Stadt- und Ortsbildes

Sachverhalt und Begriindung:

Grundsétzlich hélt es die Stadt Lindau (B) fur einen wesentlichen Mangel bei den Planunterlagen,
dass der Belang Beeintrachtigung / Zerstdrung des Stadt- und Ortsbildes im Erlduterungsbericht
des LBP's erkannt wird, konkrete Vorschlage zur Minderung oder zur Kompensation dieser Ein-
griffe im Stadtgebiet jedoch nicht getroffen werden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass eine vollstéindige Abwaqung des Belanges Stadt- und Ortsbhild
durchgefiihrt wird.

Okologische Bauiiberwachung
Sachverhalt und Begriindung:

Die Realisierung des Neubaus der Verkehrsstation Lindau-Reutin ist Beginn / Friihjahr 2019 ge-
plant, die Baumanahmen werden mindestens 1,5 Jahr in Anspruch nehmen. Grundsétzlich ist
bei FCS-Malnahmen auf eine Fertigstellung der AusgleichsmaRnahmen vor Beginn des Eingrif-
fes zu achten und die damit verbundene Funktionsféahigkeit. Derartige Maflnahmen erfordern ein
Monitoring, welche im Erlduterungsbericht nicht erwahnt wird. Daher solite es zum einen im Inte-
resse der Vorhabenstrégerin sein, die erforderlichen MalRnahmen regelmaRig zu Dokumentieren.

Die Stadt Lindau beqgriidt, dass fiir die Gesamtmallnahme eine umweltfachliche Bauliberwa-
chung stadtfinden wird. Einen Monat vor Baubeginn ist dies schriftlich anzuzeigen, der Sachver-
sténdige namentlich zu benennen und die Beauftragung nachzuweisen. Die okologische Bau-

Uberwachung muss durch eine Person erfolgen, die liber eine umweltspezifische Ausbildung
{Studium) und/bzw. Praxiserfahrung im Umweltbereich verfiigt. Die ordnungsgemaRe Durchfiih-
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rung der grunordnerischen Manahmen und Anpflanzungen sowie ihre Entwicklung und die FCS-
MaRnahmen sind zu dokumentieren und der Stadt regelméRig einmal jahrlich am 01.07. durch
Vorlage von Fotos und Kurzbericht (Beschreibung Zustand bei Herstellung, Darlegung der Ent-
wicklungsziele, aktuelle Zustandsbeschreibung, Benennung etwaiger Méngel, Aussage zur Funk-

tionserreichung, Pflegemaflnahmen) nachzuweisen.

3.2. Neubau Abstell- und Tankanlage Lindau-Reutin (MaBnahme B)

3.2.1 Stidtebaulicher Aspekt

Sachverhalt und Begriindung:

In Anbetracht der Tatsache, dass der Rangierbahnhof in Lindau-Reutin nicht mehr benétigt wird,
wird der gesamte Flachenbedarf der Eisenbahnanlagen in Lindau kiinftig geringer. Fir die Ent-
behrlichkeit der Anlagen wurde beim EBA ein entsprechendes Stilllegungsverfahren nach § 11
Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG) eingeleitet. Nach der Entscheidung, den Halt des SPFV
von der Insel nach Lindau-Reutin zu verlagern, stellte sich insbesondere die Frage, wie die frei-
werdenden Flachen kiinftig am besten zu nutzen seien. Da die Flachen auf der Insel ein deutlich
gréleres stadtebauliches Potenzial besitzen, lag es nahe, die Abstellanlage samt Tankanlage
nach Lindau-Reutin zu verlagern (Eingriffsminimierung). Somit ist gemafl dem Planfeststellungs-
verfahren nach § 18 AEG fiir das Vorhaben Mal3nahmenbiindel im Bahnknoten Lindau, Strecke
5420 Lindau Hbf. — Lindau Reutin der Neubau einer Abstell- und Tankanlage in Lindau-Reutin
{Mallnahme B) geplant.

Die MaRnahme beinhaltet den Neubau der Abstell- und Tank-Anlage auf einer Teilfliche des
ehemaligen Rangierbahnhofes in Lindau-Reutin. Es handelt sich hierbei um eine ErsatzmaR-
nahme fir die bestehende Abstell- und Tankanlage auf der Insel. Sie dient der Anpassung an
das neue Betriebskonzept bzw. an den Neubau der Verkehrsstation Lindau-Reutin.

Neben dem Neubau der Abstellanlage mit Serviceeinrichtungen in Lindau-Reutin einschlieflich
elektrische ortsgestellte Weichen (EOW) - Anlage ist die Spurplananpassung Ostkopf, der Neu-
bau einer Innenreinigungsanlage flr Reiseziige, ein Sozialgebiude mit Blirordumen und Werk-
statt, eine Zufahrtsstralle, eine LadestralBe mit Wendeschleife sowie eine Tankanlage fiir Schie-
nenfahrzeuge geplant.

Die Abstellanlage wird elektrifiziert. Ausgenommen von der Elektrifizierung sind die Gleise der
LadestraRe und der Tankanlage.

Angeschlossen wird die Abstellanlage (iber eine neue Zufahrtsstralle an das offentliche Straken-
netz der Stadt Lindau (B). Die vorhandenen Gleisanlagen, einschlieBlich Ausriistungstechnik,
werden zurlickgebaut.

Da der vorhandene Ablaufberg im Bereich des Rangierbahnhofes Lindau-Reutin bereits seit lan-
gerem eisenbahnbetrieblich nicht mehr benétigt wird, wird dieser zuriickgebaut. Somit liegt der
neue Gleisbereich anndhernd geldndegleich. Die Gleise und Weichen im Bereich der ehemaligen
Richtungsgruppe (Gleise 13 - 22 und Weichen 87 - 89 und 92 - 96) werden ebenfalls betrieblich
nicht mehr genutzt und wie folgt betrieblich entkoppelt und zuriickgebaut:

* Gleise 13 bis 20 und Gleis 22, vollsténdig

* Gleis 24, volisténdig (von Weiche 11 bis Weiche 101)

* Gleis 51, von ca. km 3,050 bis Weiche 67

* Weichen 15, 16, 22, 55, 57, 60, 66, 67, 87 — 89, 92 - 96, 99 und 101

Dariber hinaus werden die Gleise 3 und 4, von ca. km 2,680 bis Weiche 16, zur Anbindung der
neuen Abstellanlage in Lindau-Reutin an die durchgehenden Hauptgleise zurlick gebaut.
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Die Abstellanlage erhalt 6 Gleise mit folgenden Nutzlangen:

* Gleis 850: 163 m

* Gleis 851: 163 m

*» Gleis 852: 254 m

* Gleis 853: 310 m

* Gleis 854: 265 m

* Gleis 855: 265 m

Im Zusammenhang mit der Abstellanlage werden folgende Gleisanlagen erstellt:

* Gleis 835: Anbindung Weiche 818 an Weiche 820

+ Gleis 860: Anbindung Weiche 814 an Weiche 818

» Gleis 880: Anbindung der Gleise 805 bis 808 an Weiche 110

* Gleis 892: Wiederherstellung von Weiche 820 bis Weiche 100,
Wiederherstellung von Weiche 100 bis km 3,530 und
Verlangerung auf eine Nutzldnge von 580 m bis km 3,820

Zur Versorgung der abgestellten Triebfahrzeuge werden die Gleise 850 bis 855 mit folgenden
Serviceeinrichtungen ausgestattet:

+ Elektranten

» Wasserfillstander

» Zugvorheizanlagen

Des Weiteren werden zwischen den Gleisen 851/852 und 853/854 Servicebahnsteige mit einer
Breite von 5,10 m bzw. 3,60 m angeordnet, die der Andienung mit einer mobilen Entsorgungsan-
lage flir das Abwasser der abgestellten Reisezugwagen dienen.

Da an Gleis 851 eine Innenreinigungsanlage installiert wird, wird hier eine Gleistragwanne be-
ricksichtigt, um sicher zu stellen, dass bei der Reinigung evtl. austretende Fliissigkeiten oder
Reinigungsmittel nicht in den Untergrund gelangen kénnen. Die Gleistragwanne entwédssert uber
eine Sammelleitung in die stadtische Kanalisation (Schmutzwasser). Des Weiteren wird an die-
sem Gleis fiir das Reinigungspersonal eine Arbeitsbiihne mit eine Héhe von 55 cm uber SO an-
geordnet,

Sowohl fiir die abstellenden EVUs als auch fiir die Mitarbeiter der DB Netz AG werden im Be-
reich der Abstellanlage WCs, Duschen, Waschgelegenheiten, eine Werkstatt sowie Biro-, So-
zial-, Pausen- und Lagerrdume bendtigt weshalb ein Sozialgebdude geplant wurde. Das ca. 745
m? grole Gebaude beherbergt Umkleide- und Sozialrdume, Rdume zur Lagerung sowie Raume,
die einer Buro- und Verwaltungsnutzung dienen. Ferner sind Raumlichkeiten fur die Unterbrin-
gung der Gebaudetechnik geplant. Das ca. 57 m lange und 13 m tiefe eingeschossige und nicht
unterkellerte Gebaude erhalt ein Satteldach. Es wird Uiber einen zentralen Eingang auf der Ge-
baudeslidseite erschlossen. Im ostlichen Bereich des Gebauderiegels befinden sich die allge-
meinen Nutzungsbereiche der EVU:

» Umkleide- und Waschraume

* Biiro- und Besprechungsraume

* Ruheraum

Im westlichen Bereich befinden sich die Nutzungsbereiche der DB Netz AG:

+ Biroraum furr 4 Arbeitsplatze

» Werkstatt- und Lagerrdume

* Sozialraum mit Teekiiche

+ Behindertengerechte WC-Anlage / Duschraume

Beide Nutzungsbereiche werden Uber zentrale Mittelflure erschlossen. Der Ostliche Flurbereich
(EVU's) erhdlt einen 2. Nebenzugang auf der Gebaudeostseite. Dieser Zugang ist als 2. Ret-
tungsweg nutzbar.

12



Als Rettungsweg und Zufahrt zu den Modulgebauden, zu dem Sozialgebdude sowie zur Tankan-
lage wird eine neue ZufahrtsstraRe mit Anbindung an die Eichwaldstralle hergestellt. Die Trassie-
rung erfolgte nach RASt06, Tabelle 19. Als Bemessungsfahrzeug wurde, in Abstimmung mit DB
Energie, ein Lastkraftwagen mit Anhanger (LKZ) mit einer max. Lénge von 18,75 m verwendet.
FUr die Breite der ZufahrtsstraBe wurde eine befestigte Breite von 5,90 m, zzgl. beidseitigem
Bankett gewahlt. Die Breite von 5,60 m beriicksichtigt den beengten Begegnungsfall LKW / LKW.
Im Bereich des Sozialgebdudes wurde die Breite auf 3,50 m (Mindestbreite fur Einsatzfahrzeuge)
reduziert. FUr die Bediensteten wird in diesem Bereich ein 2,00 m breiter Gehweg auf der Ge-
baudeseite angeordnet. Im Bereich des Sozialgebdudes werden insgesamt 30 Parkplatze far
EVU’s und Mitarbeiter der DB Netz AG erstellt. Der Aufbau der Parkflachen erfolgt in Anlehnung
an die RStO, Tafel 3 als versickerungsfahige Pflasterdecke.

Sadlich des Gleises 808 wird eine Ladestralle mit einer Breite von 8,25 m und einer Nutzlange
von 300 m erstelit. Die Zufahrt zur Ladestrafe erfolgt Giber die vorgenannte Zufahrtsstralle, die in
westlicher Richtung verldngert wird. Am Ende der LadestralRe wird eine Wendeschleife angeord-
net, die als Wendemdglichkeit dient. Im Vorfeld der Errichtung der Ladestrale wird das Gleis 82
und teilweise Gleis 85, die Weichen 17a und 18a, die Gleiswage in km 2,636 und das Gebdude
der Ladehofaufsicht zurlick gebaut.

Als Ersatz fir die aufzulassende Tankstelle im Bereich der Abstellanlage Lindau-Insel, wird am
Gleis 850 eine Tankstelle fiir Schienenfahrzeuge neu errichtet. Ausgestattet wird die neue Tank-
anlage mit einem Bediensteg, einer Schutzeinhausung, einer DK-Zapfsaule und einer Gleisauf-
fangwanne aus Beton. Die Versorgung der gesamten Tankstelle erfolgt aus einem Lagerbehaiter,
der zwischen Umfiilistelle / Zufahrt und Tankgleis aufgestellt wird. Die Anlieferung des Diesel-
kraftstoffs erfolgt mit Tankkraftwagen (TKW). Die Betankungsflachen der Tankanlage werden an
einen neu zu errichtenden Leichtstoff-Schwerstoffabscheider mit Anschluss an den stadtischen
Schmutzwasserkanal angeschlossen.

Der Wirkbereich des TKW-Abflillplatzes wird aus Stahlbetonfertigteilen mit Bauartzulassung her-
gestellt. Zur Abgrenzung des Wirkbereiches wird eine Spritzschutzwand aus Stahlbetonfertigtei-
len installiert.

Im Wirkbereich der DK-Abgabeeinrichtung wird eine 12,50 m lange Betonwanne als Auffangsys-
tem installiert. Anfallendes Oberflaichenwasser wird Gber ein Sammelrohr und mehreren Einlau-
fen in der Wanne der Abscheideanlage zugefihrt.

Der Bedienbereich (Bediensteg) wird flissigkeitsdicht mit den nach Statik bewehrten Stahlbeton-
fertigteilen hergestellt. Die Oberflachen sind rutschfest aufgeraut. Als Wetterschutzeinhausung
dient eine Fertigteilkonstruktion (ca. Abmessungen L x B x H = 6,4 m x 2,5 m x 2,3 m). Die Be-
leuchtung der Einhausung entspricht den Richtlinien der Arbeitsstéttenverordnung.

Auf dem Bediensteg wird eine selbstsaugende Zapfeinheit mit drei Zapfventilen fir DK aufge-
stellt, einem bahnspezifischen Hochleistungszapfventil ZV 32 und einem Normalleistungszapf-
ventil ZVA Slimline sowie einem weiteren Zapfventil als Trockenschlauchkupplung. Der Zapfau-
tomat ist mit einem GSM-Modul zum Tankdatenabruf ausgestattet. Die Freigabe der Zapfsaule
erfolgt Uber einen Tankautomaten. Der Tankautomat ist an eine Stérmelde-Fernlibertragung an-
geschlossen. Am Tankstand wird eine C-Sprachbox installiert, die eine Sprechverbindung des
Bedienpersonals zur zentralen Servicestelle (24 Stunden) sicherstelit.

Die Fiilleitungen fir Dieselkraftstoff werden oberirdisch als Rohrsystem einfacher und herk6mm-
licher Art verlegt. Es werden einwandige, geschweite Stahirohrleitungen verlegt, die auf Stahl-
stitzen mit Konsolen aufgesténdert sind. Fiir die Bevorratung des Dieselkraftstoffes wird ein
oberirdischer, doppelwandiger Lagerbehélter (100 m®) nach DIN 6616 D aufgestelit. Der Tank
steht auf zwei SattelfiiRen, die den Anforderungen an die Feuerwiderstandsklasse F30 A der DIN
4102 entsprechen. Der doppelwandige Tank ist mit optischen Leckanzeigen ausgeriistet. Es ist
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eine Tankinhaltssonde zur Flllstandsmessung in Echtzeit installiert. Zwischen den Domschéach-
ten befindet sich das Bedienpodest mit Leiter.

Trotz der Verlagerung der Abstellanlage von der Insel nach Lindau-Reutin werden grofie Teile
der Gleisanlagen der Richtungsgruppe und des ehemaligen Ablaufberges nicht mehr genutzt. Da
diese Gleise betrieblich nicht mehr erforderlich sind, werden diese betrieblich entkoppelt. Im An-
schluss wird die Flache stdlich des Umbaubereichs der Malinahme B im Rahmen separater Ver-
fahren von Bahnbetriebszwecken freigestellt (§ 23 AEG) und der stddtebaulichen Nutzung zuge-
fuhnt. Dies ist jedoch nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens.

Durch den Rickbau der Bahnanlagen werden grof3e Flichen frei, welche im Zuge einer Neube-
bauung Uberplant werden sollen. Die Stadt Lindau (B) erarbeitet derzeit eine Vorbereitende Un-
tersuchung nach § 141 BauGB, welche eine Vorstufe fir den darauf folgenden Rahmenplan mit
stadtebaulichem Wettbewerb darstellt. Aus stadtplanerischer Sicht werden der Rickbau der
Bahnanlagen und die Freistellung der Fldchen von Bahnbetriebszwecken begruft.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert, die vorgesehene Strale mdglichst weit im Norden (Richtung Bahn-
gleise) zu planen, um eine uneingeschréankte Entwicklung der stidlichen Fldchen zu gewahrleis-

ten.

Die Stadt Lindau (B) fordert, die bisher stidlich der StraRe geplante Parkplatzanlage mit 30 PKW

zugunsten einer spéteren stddtebaulichen Entwicklung der siidlichen Fldchen auf Fldchen nérd-
lich der StraRe zu verlegen. Dadurch kann auch die Durchfahrissituation durch das Bahngelénde

entschérft werden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, die geplante Wendeschleife so zu konstruieren, dass sie in Zukunft
an das_sidliche Baugebiet angepasst und gafs. durch eine durchgehende Stralle in Richtung

Woesten ersetzt werden kann.

Die_Ausgleichsfléchen fiir die Grundstiicke der Bahn diirfen nicht im stdlichen Bereich der ge-
planten Strale liegen, damit die vorgesehene stddtebauliche Entwicklung der Flichen nicht be-

eintréchtigt wird.

Eine zukiinftige Durchfahrt unter der Kamelbuckelbriicke in Richtung Osten muss weiterhin mog-

lich sein.

Die Stadt Lindau (B) fordert, das Satteldach des Sozialgebdudes durch ein flachig und dauerhaft
begriintes Flachdach zu ersetzten, sodass eine Art Pufferzone zwischen den stark versiegelten
Flichen der Bahn im Norden und dem streng geschiitzten Gebiet (Vogelschutzgebiet, Natur-
schutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, FFH-Gebiet) im Siden (am Bodenseeufer) entstehen

kann.

Die Stadt Lindau (B) fordert, das insgesamt die Fléche slidlich der geplanten StralRe der DB Net-
ze frei von Bebauung zu sein hat, sodass der geplante stddtebauliche Wettbewerb und die zu-
kiinftige Entwicklung des Gebietes nicht eingeschrénkt sind.
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3.2.2 Denkmalfachlicher Aspekt

Die Untere Denkmalschutzbehdrde hat die folgende Stellungnahme verfasst, die dem Stadtrat
hiermit zur Kenntnis gegeben wird:

Sachverhalt und Begriindung:

Die Planfeststellung beruhrt aus denkmalfachlicher Sicht sechs Einzeldenkmale, einen Ensemb-
lebereich und liegt auf der Insel Lindau vollstdndig im Bereich eines Bodendenkmals. Aspekte
des Denkmalschutzes wurden in den vorgelegten Erlduterungsbericht nicht schriftlich eingearbei-
tet. Eine Umweltpriifung, die das Schutzgut “Kultur- und Sachglter”, betrachtet hétte, fand offen-
sichtlich nicht statt. Angesichts der Einzeldenkmaler, des grof}flachigen Denkmalensembles und
vor allem aufgrund des Bodendenkmals kann die Entscheidung gegen eine Umweltpriifung aus
der Sicht der UDB Lindau nicht nachvollizegen werden. Die Priifung des Schutzgutes “Kultur- und
Sachgiter” solite nachgeholt werden, und Minderungsmaf3nahmen und Veranderungen an den
Planungen sollten nach MaRgabe der nachstehend angefiihrten Punkte aufgenommen werden.

Auf der Flurnummer 550/24 befindet sich das Stellwerk “Lrm”, das mit folgendem Text in die
Denkmalliste eingetragen ist: “Stellwerkhduschen des Bahnhofs Lindau-Reutin mit Fachwerkauf-
bauten, 1907; mit technischer Ausristung”. Dieses Steliwerk wird nach Inbetriebnahme der fest-
zustellenden Bahnanlagen nicht mehr benétigt. Nach Aufgabe der Nutzung ist es nach Mallgabe
des Denkmalschutzes mit Ausrlistung zu erhalten bzw. denkmalgerecht umzunutzen. Da sich da-
bei u.U. der Nutzerkreis dndert, wird eine ErschlieBung von Studen nétig. Eine mindestens 3 m
breite Zuwegung und eine Vorflache fur das Abstellen eines Baufahrzeuges fir bauliche Mal3-
nahmen zum Bauunterhalt in einer GréRe von 3,00 x 5,00 m werden erforderlich. Die Pléane sind
dahingehend zu ergédnzen.

Laut den Planunteriagen wird im Norden des Gebdudes im Abstand von 2,00 bis 5,00 m ein
neues Gleis gefiihrt. Es liegt im Nahebereich nach Art. 6 (1) Satz 2 des Bayerischen Denkmal-
schutzgesetztes. Wahrend des Baus dieses Gleises und durch den Betrieb erfolgen Beeintrach-
tigungen, die aus diesem geringen Abstand resultieren. Daher soliten aus der Sicht der UDB
neue Gleisanlagen nur im Abstand der bereits bestehenden Gleise an das Gebaude gefuhrt
werden. Der Bau dieser Anlagen hat so zu erfolgen, dass das Gebaude nicht durch Erschitte-
rungen, Abgrabungen etc. in seiner Standsicherheit gefahrdet wird.

Die Stadt fordert eine vollstandige Abwéaqung des Schutzqutes Kultur- und Sachgiiter.
Das Denkmal “Stellwerkhduschen des Bahnhofs Lindau-Reutin mit Fachwerkaufbauten, 1907;

mit technischer Ausriistung"” ist nach MaRRgabe des Denkmalschutzes mit Ausriistung zu erhalten
bzw. denkmalgerecht umzunutzen. Hierzu ist eine ErschlieBung von Siiden nétig. Eine mindes-

tens 3 m breite Zuwequng und eine Vorflache fiir das Abstellen eines Baufahrzeuges fiir bauliche

MaRnahmen zum Bauunterhalt in einer Gréf3e von 3,00 x 5,00 m werden erforderlich. Die Plane
sind dahingehend zu erganzen.

Die Stadt Lindau fordert, dass die neuen Gleisanlagen nur im Abstand der bereits bestehenden
Gleise an das Gebéude heranzufiihren sind. Der Bau dieser Anlagen hat so zu erfolgen, dass

das Gebaude nicht durch Erschiitterungen, Abgrabungen etc. in seiner Standsicherheit gefédhrdet

wird.

3.2.3 Immissionsschutz - Baularm
Siehe hierzu Punkt 3.1.3
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3.2.4 Umweltbelange
Siehe hierzu Punkt 3.1.4

3.3. Riickbau Abstell- und Tankanlagen Lindau-Insel (MaBnahme C)

3.3.1 Stéddtebaulicher Aspekt
Sachverhalt und Begriindung:

Die MaRRnahme beinhaltet den Ausbau der Weichen 19, 33 und 75 jeweils mit Lickenschluss so-
wie Anpassung der bahntechnischen Antagen einschliellich LST. Mit der Verlagerung der Abstel-
lanlage von der Insel nach Lindau-Reutin werden die Gleise westlich des Gleises 26 durch den
Riickbau der Weichen 19, 33 und 75 (jeweils mit Liickenschluss) betrieblich entkoppelt, da diese
betrieblich nicht mehr erforderlich sind. Im Anschluss wird die Flache im Rahmen separater Ver-
fahren von Bahnbetriebszwecken freigestellt (§ 23 AEG) und der stédtebaulichen Nutzung zuge-
fuhrt. Mit der Verlagerung der Tankanlage fiir Schienenfahrzeuge aus dem Bahnhof Lindau-Insel
nach Lindau-Reutin ist die vorhandene Tankanlage an Gleis 37 entbehrlich und wird durch einen
zukiinftigen Inverstor zuriickgebaut. Dies ist jedoch nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsver-
fahrens.

Aus stadtplanerischer Sicht werden der Riickbau der Weichen und die Freistellung der Flachen
von Bahnbetriebszwecken begriiit. Durch den Riickbau der Tankanlagen werden groe Flachen
frei, welche im Zuge der Neubebauung der Hinteren Insel iiberplant werden sollen. Die Stadt
Lindau (B) erarbeitet derzeit einen Rahmenplan, welcher auf dem Ergebnis des stédtebaulichen
Wettbewerbs aus dem Jahr 2016 aufbaut und eine Vorstufe fur den darauf folgenden Bebau-
ungsplan darstelit.

Die Stadt Lindau begrufRt den Riickbau der Weichen und die Freistellung der Fldchen von Bahn-
betriebszwecken.

3.3.3 Immissionsschutz - Bauldarm
Siehe hierzu Punkt 3.1.3

3.4. Einkiirzung der Bahnsteige der Verkehrsstation Lindau-Insel (MaBnahme D)

3.4.1 Stidtebaulicher Aspekt

Sachverhalt und Begrindung:

Die MaRlnahme dient der Anpassung des Bahnhof Lindau-Insel an das neue Betriebskonzept
bzw. an den Neubau der Verkehrsstation Lindau-Reutin. Dafir wird ein Bahnsteig (Bahnsteig D
im Westen) zuriickgebaut und die restlichen drei Bahnsteige auf die erforderlichen Bahnsteiglén-
gen eingekiirzt. Der FuRgéngersteg, der sich im Eigentum und Unterhalt der DB Netz AG befin-
det, jedoch &ffentlich zugénglich ist, ist in einem schlechten baulichen Zustand und wird deshalb
zuriickgebaut. Die FuBwegeverbindung ist kinftig (iber die Thierschstrale sowie Uber die neu
geplante Wegeverbindung am Gleisvorplatz (neuer Bahnhofsvorplatz). Das bestehende Emp-
fangsgebéude bleibt unverédndert bestehen.

Die Bahnsteige sind alle teilweise tiberdacht. An den Bahnsteigen A und C wird das bestehende
Bahnsteigdach jeweils in Richtung Norden erweitert. An Bahnsteig A werden 54 m zusétzliche
Dachlénge in Richtung Norden neu gebaut und ca. 63 m im Siiden aufgrund des Riickbaus der
Bahnsteige abgebrochen. An Bahnsteig B wird im Siden ca. 30 m Dach riickgebaut und am
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Bahnsteig C werden 86 m Dachlénge neu errichtet. Die Bahnsteigdacher werden (gemaf Be-
stand) in einer Breite von ca. 8 m und mit einer Traufhdhe von ca. 5 m nach DB-Standards aus
einer Stahlkonstruktion mit Paneel Eindeckung errichtet. Die Langen der Bahnsteige sind unter-
schiedlich. Bahnsteig A ist insgesamt ca. 357 m lang, Bahnsteig B ca. 405 m, Bahnsteig D ca.
306 m und Bahnsteig C ca. 240 m.

Mit dem Umbau werden die Bahnsteige A, B und C in nérdliche Richtung eingekiirzt und inklusi-
ve der Fundamente zuriickgebaut. Damit wird eine stadtebauliche Neugestaltung des Bahnhof-
vorplatzes gewihrleistet. Die Gleise 1 und 8 werden im Zusammenhang mit der Einkiirzung der
Bahnsteige ebenfalls teilweise riickgebaut. Am siidlichen Ende werden die Bahnsteige Uber eine
Querverbindung miteinander verbunden, damit der Bahnsteigwechsel durch Relsende gewahr-
leistet werden kann. Diese neue Bahnsteigzugangsebene ist inkl. Rampe ca. 1420 m? groR. Die
Bahnsteige A, C und D sind mit einer Systemhdhe von 38 cm geplant, Bahnsteig B mit einer Ho-
he von §5 cm.

Bis zum Abschluss der neuen Planung der Bahnhofvorplatzgestaltung wird die Verbindungsfla-
che mit Winkelwandelementen und einem Geldnder mit Handlauf von den stiligelegten Flachen
abgegrenzt. Die Gleise siidlich des neuen Querbahnsteigs werden zunéchst liegen gelassen und
erst im Zuge von separaten Verfahren fir eine kinftige stédtebauliche Nutzung der Fléchen siid-
lich der neuen Gleisabschliisse und des neuen Querbahnsteigs zurilickgebaut und von Bahnbe-
triebszwecken freigestellt. Bahnsteig D wird komplett zurlickgebaut.

Mit der Einkiirzung der Bahnsteige wird der bestehende Kopfbahnsteig vergrofiert, damit inte-
rimsmafig der Zugang zum Bahnhof weiterhin Giber die Bahnhofshalle erfolgen kann. Die endgul-
tige Gestaltung des Bahnhofvorplatzes und der Zugangsmdglichkeit zu den Bahnsteigen hangt
von der geplanten VerduBerung des Bahnhofsgebdudes ab und ist damit Teil des stadtebauli-
chen Entwicklungskonzeptes. Die endgiiltige Gestaltung ist damit nicht Bestandteil dieses Pla-
nungsantrages.

Aus Sicht der Stadtplanung ist der Umbau des Bahnhofs Lindau-Insel sehr zu begriilen, da
durch den Riickbau der Gleise neue stadtebauliche Mdoglichkeiten entstehen. Mit dem neuen
Bahnhofsvorplatz sowie der Neubebauung der Hinteren Insel wird sich das komplette Stadtbild in
diesem Bereich verdndern. Aus stadtplanerischer Sicht besteht grundsatzlich Einversténdnis mit
dem Riickbau und der Kiirzung der Bahnsteigldngen auf die angegebenen Malle.

Die_Gestaltung der Bahnsteigiiberdachungen sowie der geplanten Bahnsteigzugangsebene mit
den vorgesehenen Rampen kann nicht abschlieRend beurteilt werden, da hierfiir keine Pléne vor-
liegen. Es bleibt auch unklar, ob die Zugangsebene {iberdacht ist. Die Stadt Lindau (B) bittet um
die Vorlage von Ansichten und Schnitten, um hierzu Aussagen treffen zu kdnnen. Aus Sicht der
Stadtplanung ist zudem ein einheitliches Ende der Bahnsteige B und C sowie der Bahnsteigzu-
gangsebene, insbesondere fiir die Platzgestaltung des Bahnhofsvorplatzes, vorzuziehen. Der
neue Bahnhofsvorplatz stellt die neue Stadteinfahrt fiir Besucher der Insel dar und muss daher
moglichst ansprechend und hochwertig gestaltet werden, sodass auch eine hohe Aufenthaltsqua-

litat erreicht wird.

Der Bahnsteig B inkl. der Bahnsteigliberdachung ist im Siiden um ca. 16 m_auf die Lénge von
Bahnsteig C zu verldngern, sodass ein einheitliches Bild, insbesondere vom neuen Bahnhofsvor-
platz kommend, entsteht. Die Bahnsteigiiberdachungen werden hinsichtlich ihrer Léngen im Nor-
den auf eine Kante gebracht. Dies ist aus stédtebaulicher Sicht auch wiinschenswert. Die Bahn-
steigiiberdachung soll am Bahnsteig A kiinftig ca. 81 m betragen. Aus den Plénen ist nicht er-
kennbar, welche Linge die Bahnsteigliberdachung bei Bahnsteig B und C kiinftig genau betra-
gen sollen. Nach Anpassung des Bahnsteiges B und C auf die Lénge des Bahnsteigs C sollen
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die Bahnsteigiiberdachungen B und C aus Sicht der Stadt Lindau (B) jedoch ca. 113 m lang sein

und damit im Norden auf der bisher geplanten Hohe beginnen und im Stiden erst an der Bahn-
steigzugangsebene enden. Im Erlduterungsbericht unter D.6.7. (Seite 74) sind die vorhandenen

Bahnsteigdachldngen mit 180 m bzw. 350 m angegeben. Dies entspricht jedoch nicht den tat-
sdchlich vorhandenen Uberdachungen mit maximal ca. 180 m (Bahnsteig B).

Die Hohen der verschiedenen Bahnsteige variieren zwischen 38 cm (Bahnsteig A und C) und 55
ig B). Aus Sicht der Stadt Lindau (B) sind hier einheitliche H6hen von 55 cm_einzu-

richten. Die Regelhéhen bei Neubauten und Umbauten betragen gemaR der Dritten Verordnung

zur Anderung der Eisenbahn-Bau-und Betriebsordnung (Mai 1991) sogar 76 cm. Héhen von we-
niger als 38 cm sind unzuldssig. Die Stadt Lindau (B) fordert die einheitliche Umsetzung von

Bahnsteighthen mit 565 cm. Dadurch kann auch auf die Rampen zwischen den Bahnsteigen im
Bereich der Bahnsteigzugangsebene verzichtet werden.

Die klnftige Abgrenzung zwischen Fldchen _der Bahn und betriebsfremden Fldchen ist in den
Pléanen nicht deutlich erkennbar. Daher kénnen seitens der Stadtplanung keine Aussage hierzu
getroffen werden. Diese Plangrenzen sind jedoch fiir die Stadt Lindau (B) von groRer Bedeutunqg,
da davon die Planungen zur Neugestaltung des Bahnhofvorplatzes, der Neubebauung der Hinte-
ren _Insel sowie der Wegeverbindungen in das neue Gebiet abhdngen. Derzeit wird fiir dieses
Plangebiet der Rahmenplan Hintere Insel" erarbeitet. Eine abschlieBende Aussage zur Abgren-
zung der Flachen der Bahn sowie der betriebsfremden Fléchen ist fiir den Rahmenplan essentiell
wichtig und muss daher seitens der DB noch nachgeliefert werden.

3.4.2 Denkmalfachlicher Aspekt

Die Untere Denkmalschutzbehdrde hat die folgende Stellungnahme verfasst, die dem Stadtrat
hiermit zur Kenntnis gegeben wird:

Sachverhalt und Begriindung:

Die Mallnahmen liegen im Nahebereich, nach Art. 6 (1) Satz 2 des Bayerischen Denkmalschutz-
gesetzes, des Hauptbahnhofes Lindau, der mit folgendem Wortlaut in die Denkmalliste eintragen
ist: “Hauptbahnhof, mehrfliigelige Anlage mit Sattelddchern und Quergiebeln, an der Front zur
Altstadt Terrassenvorbauten und lbergiebelter Eingangsrisalit, im barockisierenden Heimatstil
von E. Henke, 1913-22".

Alle baulichen MaRnahmen zum Verandern der Bahnsteige, zum Riickbau der gekirzten Bahn-
steigbereiche haben so zu erfolgen, dass Beeintrachtigungen fir das Hauptgebéude des Bahnho-
fes Lindau unterbleiben. Fur die Neubauteile sind vor Ausfiihrung Materialangaben vorzulegen
bzw. Bemusterungen vorzunehmen. AuRerdem sind Aussagen Ulber die Gestaltung der nicht
mehr bendtigten Flachen, die bei der Verkiirzung der Bahnsteige entstehen, zu treffen.

Auflerdem werden die Nahebereiche nach Art. 6 (1) Satz 2 des Bayerischen Denkmalschutzge-
setzes folgender Baudenkmaler (Wortlaut der Denkmalliste kursiv) berihrt:

“Nebengebdude der ersten Lindauer Bahnhofsanlage, 1853-54 von Eduard Riber:

1) ehem. Zoll-Ladehalle, jetzt Eilguthalle, gestreckter eingeschossiger Satteldachfliigel mit ein-
seitigem zweigeschossigem Kopfbau (FI.Nr. 571);

2) ehem. Werkstattgebaude, eingeschossiger Satteldachfliigel zwischen ungleichen Kopfbauten,
der eine zweigeschossig mit Satteldach, der andere eineinhalbgeschossig mit Walmdach (FI.Nr.
578);

3) ehem. Lokomotivgebaude, breit gelagerter zweigeschossiger Walmdachbau mit rundbogigen
Einfahrtstoren (FI.Nr. 579);
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4) ehem. Torfschupfe, Lagerhalle mit vorragendem Satteldach (FI.Nr. 577)".

Wegen des flachigen Bodendenkmals “Mittelalterliche und friihneuzeitliche Befunde im Bereich
der befestigten Altstadt von Lindau” sind Mafinahmen zum Bau und Riickbau von baulichen An-
lagen, auch in Baustelleinrichtungsfldchen, die in den Boden eingreifen, nur nach vorheriger Vor-
lage von Griindungsplénen, Griindungstiefen und in der Regel nur in Begleitung einer archaologi-
schen Fachaufsicht moglich. Um friihzeitige Abstimmung vor Baubeginn wird hierbei gebeten.

Die Angaben zu Materialien von Bahnsteigiiberdachungen und die beabsichtigte Oberflachen-
struktur und -farbe sind rechtzeitig vor Baubeginn zur Abstimmung nachzuliefern.

Die Stadt fordert eine vollstdndige Abwagung des Schutzgutes Kultur- und Sachguter.

Alle baulichen MaRnahmen zum Verindern der Bahnsteige, zum Rickbau der gekiirzten Bahn-
steigbereiche haben so zu erfolgen, dass Beeintréchtigungen fiir das Hauptgebiude des Bahnho-
fes Lindau unterbleiben. Fir die Neubauteile sind vor Ausfiihrung Materialangaben mit der Unte-

ren Denkmalschutzbehorde abzustimmen ebenso sind Aussagen iiber die Gestaltung der nicht
mehr bendtigten Flichen, die bei der Verkiirzung der Bahnsteige entstehen, zu treffen.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass Manahmen im Bereich des flichigen Bodendenkmals “Mittel-
alterliche und friihneuzeitliche Befunde im Bereich der befestigten Altstadt von Lindau” zum Bau
und Riickbau von baulichen Anlagen, auch in Baustelleinrichtungsfléchen, die in den Boden ein-
greifen, nur nach vorheriger Vorlage von Griindungsplénen, Griindungstiefen und in der Regel
nur_in Begleitung einer archéologischen Fachaufsicht geschieht. Um friihzeitige Abstimmung vor
Baubeginn wird hierbei gebeten.

3.4.3 Immissionsschutz — Bauldrm

Siehe hierzu Punkt 3.1.3

3.4.4 Umweltbelange
Schutzgut Luft und Klima siehe hierzu Punkt 3.1.4

Schutzgut Boden siehe hierzu Punkt 3.1.4

3.5. Erneuerung der Stiitzmauer Seedamm (MaBnahme E)

3.5.1 Stidtebaulicher Aspekt

Sachverhalt und Begriindung:

Die Planung sollte sich méglichst gut in das Erscheinungsbild des Bestandes einfugen. Der
Kopfbalken aus Stahlbeton solite zumindest in Teilen verblendet werden. Auch vor dem Hinter-
grund der zukiinftigen Aufwertung und Nebenbebauung der Hinteren Insel ist die Westansicht
des Bahndammes mdglichst schonend zu gestalten, um die Besonderheit der Lindauer insel mit
ihrem Bahndamm madglichst in ihrem bestehenden Erscheinungsbild zu erhalten, da auch diese
zu Eigenart und Wertigkeit der Insel beitragt.

Die Stadt Lindau (B) fordert eine schonende Gestaltung der Westansicht des Bahndammes. Der
Kopfbalken aus Stahlbeton ist zumindest in Teilen zu verblenden. Dies hat in_enger Abstimmung
mit der Stadt Lindau {B) zu erfolgen.

3.5.2 Denkmalfachlicher Aspekt
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Die Untere Denkmalschutzbehérde hat die folgende Stellungnahme verfasst, die dem Stadtrat
hiermit zur Kenntnis gegeben wird:

Sachverhalt und Begriindung:

Diese Malinahmen liegen teilweise im Denkmalensemble Insel Lindau und in seinem Wirkungs-
bereich.

Weiterhin liegt es in der unmittelbaren N&he zu dem Einzeldenkmal ,Lindenschanze®, das mit
nachfolgendem Inhalt in der Denkmalliste eingetragen ist:

“Die Befestigung des bebauten Inselteiles entstand im Wesentlichen im 12. und 13. Jh. Rest ei-
nes alteren, wohl schon im Zusammenhang mit dem 810/20 gegriindeten Stift angelegten enge-
ren Befestigungssystems ist in dem Heidenturm in der Nordostspitze der Insel am Ubergang zum
Festland zu vermuten. .... Die stufenweise ausgebaute Ummauerung der Hauptinsel beginnt mit
der ins 12. Jh. fallenden planmaBigen Erweiterung der Blrgerstadt nach Westen bis zum Insel-
graben. ... Den Zug der Westmauer begleitete der wohl im friilhen 13. Jh. angelegte Inselgraben,
der zugleich die sog. Hintere Insel von der Hauptinsel abtrennte; dessen Verlauf nach Aufschiit-
tung noch in dem heutigen StralRenzug Unterer Inselgraben/Inselgraben/Zeppelinstrale erkenn-
bar. Der ostlich neben dem Inselgraben verlaufende Mauerzug wurde nach Einbeziehung der
Vorderen Insel in die Befestigung mit der westlichen Hauserzeile der Hinteren Metzgergasse
iberbaut bzw. 1811/12 bis auf geringe Reste abgebrochen. .... Ab 1500 Erweiterung der Befesti-
gung zur Einbeziehung und Sicherung der ehem. unbebauten westlichen Inselhélfte, dabei Anla-
ge der Schanzen

(Karlsbastion, Pulverschanze, Sternschanze und Lindenschanze) sowie Errichtung des Pulvertur-
mes (1508)."

Festlandseitig liegt in der unmittelbaren Nahe zu Bahndamm das Einzeldenkmal ,Lotzbeckweg
3". Es ist mit folgendem Inhalt in der Liste der Einzeldenkmaler eingetragen: “Strandbad im See,
sog. Aeschacher Bad, eingeschossiger Holzbau mit Walmdéchern (iber Pfahlkonstruktion, bez.
1911."

Die bauliche Ausgestaltung der Befestigung des Eisenbahndamms sollte hinsichtlich des westli-
chen Kopfbalkens aus Stahlbeton verdndert werden. Die Flache ist in zwei Teile mittels eines
Vorsprungs fir die Ausbildung einer Schattenkante zu gliedern.

Die Angaben zur Oberflachenstruktur der Sichtbetonflachen, Gesteinswahl der Natursteine und
Material- und Farbangaben zu den Geldndern sind rechtzeitig vor Baubeginn zur Abstimmung
nachzuliefern.

Wegen des teilweise (im siidlichen Bereich) betroffenen flachigen Bodendenkmals “Mittelalterli-
che und frilhneuzeitliche Befunde im Bereich der befestigten Altstadt von Lindau” sind MaRnah-
men zum Bau und Rickbau von baulichen Anlagen, auch in Baustelleinrichtungsfléchen, die in
den Boden eingreifen, nur nach vorheriger Vorlage von Griindungsplénen, Griindungstiefen und
in der Regel nur in Begleitung einer archéologischen Fachaufsicht méglich. Um friihzeitige Ab-
stimmung vor Baubeginn wird hierbei gebeten.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die bauliche Ausgestaltung der Befestiqung des Eisenbahn-
damms hinsichtlich des westlichen Kopfbalkens aus Stahlbeton verindert werden muss. Die
Fléche ist in zwei Teile mittels eines Vorsprungs fiir die Ausbildung einer Schattenkante zu glie-

dern.
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Die Stadt Lindau (B) fordert, dass MaBnahmen zum Bau und Riickbau von baulichen Anlagen,
auch in Baustelleinrichtungsflichen, die in den Boden eingreifen, nur nach vorheriger Vorlage
von Grindungsplanen, Griindungstiefen und in der Regel nur in Begleitung einer archéologi-
schen Fachaufsicht zu erfolgen hat. Die MaRnahmen sind frihzeitig vor Baubeginn mit der Unte-

re Denkmalschutzbehdrde abzustimmen.

3.5.3 Immissionsschutz — Bauldrm

Siehe hierzu die Ausfihrungen in Punkt 3.1.3.

3.5.4 Umweltbelange

Sachverhalt und Begriindung:

Der Seedamm (=Eisenbahndamm) ist ein markantes, von weitem sichtbares Bauwerk in Lindau
und stellt eine sehr wichtige Wegeverbindung zwischen dem Festland und der Insel fiir Fu3-
génger und Radfahrer dar.

Die Frequentierung wird in der Zukunft sicher noch zunehmen. Griinde sind z.B. die Durchfiih-
rung der ,Gartenschau Natur in der Stadt 2021* mit einer deutlichen Aufwertung der hinteren In-
sel, Stadtebauliche Planungen auf der Hinteren Insel und im Bereich der Bahnflachen, die In-
selhalleninbetriebnahme mit groRen Veranstaltungen etc.

Vorhandene Planungen/Konzepte, der Stadt Lindau, die den Eisenbahndamm betreffen, sind im
LBP nicht aufgefuhrt, obwohl sie z.B. Informationen geben kénnen fir die Kompensation.

Flachennutzungsplan (FNP)
Der FNP sieht von West nach Ost folgende Nutzungen vor: Bahnanlage, Parkanlage.

Landschaftsplan

Im Landschaftsplan wird dem Seedamm eine besondere Bedeutung beigemessen. Im Teilplan
Nr. 9 des Landschaftsplanes — (Freizeit und Erholung) ist eingetragen, dass sich hier der Rad-
wanderweg Konigsee-Bodensee sowie ein Wander- und Spazierweg befinden. Im Plan Nr.9 sind
auch die Blickbeziehungen dargestellt. Die bestehenden Wegverbindungen sind im vorliegenden
LBP bislang nicht im Bestands- und Konfliktplan eingetragen.

Gesamtstadtisches Freiraumkonzept ,Lindau 2030 (FRK)

Die Stadt Lindau hat ein gesamtstédtisches Freiraumkonzept ,Lindau 2030* aus dem Jahre 2016,
das im Rahmen des ISEK (Integriertes Stadtentwicklungskonzept) ausgearbeitet wurde. Dieses
sieht finf Landschaftsfinger vor. Der Seedamm gehort zum Landschaftsfinger ,Berg und Tal®, der
direkt von der Insel und vom Bodenseeufer in das Lindauer Hinterland reicht.

Im Text (S. 43) des FRP heildt es: ,(...) Dieser Landschaftsfinger bietet sich damit an, die Besu-
cher der Insel und des Bodenseeradwegs in die Drumlinlandschaft zu fihren und ihnen diese na-
he zu bringen. Dariiber hinaus soll er flir die Anwohner der angrenzenden Stadtteile, Aeschach,
Bad Schachen und Hoyren als Raum fir die Naherholung qualifiziert werden. Dazu wird eine Er-
schlielung mittels einer attraktiven Wegeverbindung vorgesehen. Von der Insel kommend ver-
lauft diese zundchst auf den gut ausgebautenFull- und Radwegen auf dem als Griinanlage ge-
stalteten Bahndamm (...)".

Schutzgut Landschaftsbild - Ausgestaltung der Mauer
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Der bisherige Eisenbahndamm ist ein markantes, von weitem sichtbares Bauwerk in Lindau. Die
bisherige Ansicht aus Richtung West (Bad Schachen) stellt sich seit Mitte des 19. Jahrhunderts
als eine geschlossene Stiitzwand aus Natursteinen dar. Bisher gibt es kein Gelénder auf der
Westseite.

Hinsichtlich des Landschaftsbildes ist bei der Erneuerung eine Variante zu bevorzugen, die am
ehesten der bisherigen Situation entspricht, um sich gut in den Bestand einzufiigen.

Die Planung sieht einen Kopfbalken aus Stahlbeton sowie eine wellenférmige Steinwand als Ver-
blendung mit dazwischenliegenden Betonflachen vor. Im Bereich der Oberleitungsmasten wer-
den massive Griindungsmasten aus Beton erstelit. Es stellt sich die Frage, wie die Zwi-
schenrdume auflerhalb der Steinwande sowie die Betonflichen des Kopfbalkens und der Griin-
dungskdrper genau ausgestaltet sind. Glatte Betonflachen sind aus gestalterischer Sicht zu ver-
meiden, um das Bauwerk gut in die Umgebung einzugliedern.

Flir das geplante Stabgelander sollte ein Farbton gewéhit werden, der das Gelénder mit der Um-
gebung optisch verschmelzen lasst bzw. in den Hintergrund treten Iédsst (schwarz, braun). Ein
helles Geldnder ist zu vermeiden.

Anmerkungen zu den textlichen Ausflihrungen

Aus den Unterlagen geht nicht hervor, ob und welche relevanten tibergeordneten Planungsvor-
gaben (Regionalplan, Naturschutz- und Landschaftspflege, Wasserwirtschaft, Boden- und Denk-
malschutz) bestehen.

In Lindau liegt aufgrund von unzuldssigen Feinstaubiiberschreitungen in friiheren Jahren ein Luft-
reinhalteplan (Luftreinhalteplan fir die Stadt Lindau. 1. Fortschreibung Dezember 2010) vor, der
durch die Regierung von Schwaben erarbeitet wurde. Das Projekt Knoten Lindau dient der MaR-
nahme Nr. 4 (u.a. Reduzierung der Schadstoffemissionen der Dieseltriebfahrzeuge, Elektri-
fizierung der Schienenstrecken) des Luftreinhalteplanes. Deswegen sollte dieser im LBP erwahnt

werden.
Zu Kapitel 3.3 im Erlauterungsbericht Schutzgebiete

Auf Seite 13 ist vermerkt, dass das Untersuchungsbiet im LSG Bayerisches Bodenseeufer liegt.
Es ist jedoch nicht beschrieben, in wieweit das Vorhaben zu Konflikten mit der Schutzverord-
nung bzw. den Schutzzwecken fliihrt.

Auf Seite 13 ist ebenso vermerkt, dass sich dstlich des Eisenbahndammes das EU Vogel-

schutzgebiet ,Bayerischer Bodensee” befindet und dass hierfur eine SPA Vertréglichkeitsab-
schatzung durchgefihrt wird. Das Ergebnis dieser Prifung ist jedoch nicht erwdhnt

Allgemein zum Thema Schutzglter

Bei der Beschreibung/Bewertung der Schutzgiiter gibt es teilweise keine logische Abfolge mit
Beschreibung (mit Vorbelastung), Bewertung, Empfindlichkeit/Erheblichkeit der Beeintrachti-
gung. Die Bewertung eines Schutzgutes und die Empfindlichkeit ist aber Voraussetzung fir die
Bewertung der Erheblichkeit eines Eingriffes (siehe Kapitel 4.2). In der Tabelle des Erlduterungs-
berichtes (siehe Kapitel 4.1.1) sind unter den betroffenen Schutzgiitern in der letzten Spalte Bo-
den, Klima und Luft nicht aufgefiihrt, so ist doch aber z.B. das Schutzgut Klima und Luft durch
Schadstoffimmissionen betroffen.

Zu Kapitel 3.4 im Erlduterungsbericht Schutzgut Pflanzen und Tiere
Bei einigen Biotoptypen fehlen die Angaben einer Wertzahl (z.B. P22, V52).

Zu 3.4.2 im Erlduterungsbericht Tiere, fehlt eine Ubersicht/Tabelle iber die vorkommenden Tier-
arten.
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Zu Kapitel 3.8 im Erlauterungsbericht Landschaftsbild fehlen Aussagen tber Blickbeziehun-
gen/Blickachsen.

Im Text ist das Vorkommen eines Industriegelandes/Industriegebietes erwahnt. Industrieanlagen
liegen hier nicht vor.

Zu Kapitel 4.3.1 im Erlduterungsbericht Vermeidungs- und Schutzmaf3nahmen
Die Stadt Lindau begriilt die MaRnahme V9 - Die umweltfachliche Bauiiberwachung sehr..
Zu Kapitel 4.6 des Erlauterungsberichtes Kompensationsmafnahmen

Die Kompensation erfolgt als Ersatzmafinahme auf der Gemarkung Hergensweiler. Ein Aus-
gleich im raumlichen Zusammenhang zur Baumaf3nahme wére zu bevorzugen. Aus den Unter-
lagen geht nicht hervor, warum dies nicht vorgenommen wurde. Ausgleich hat nach Natur-
schutzrecht vor Ersatz zu erfolgen.

Aus der Unterlage geht nicht genau hervor, wie die aus unserer Sicht erhebliche Beeintrachti-
gung des Landschaftsbildes kompensiert wird. Die Malinahme V8 (Verblendung mit Wasser-
bausteinen) ist als VermeidungsmafBnahme bezeichnet. Es gibt keine Aussage dariiber, ob das
Landschaftsbild nach der Mafinahme wiederhergestelit bzw. neu gestaltet ist, d.h. eine vollstin-
dige Kompensation stattfindet.

In der Zusammenfassung des Erlauterungsberichtes fehit eine Aussage dariiber, warum Ersatz
stattfindet und kein Ausgleich.

Die Stadt Lindau (B) fordert, eine vollstédndige Auseinandersetzung mit dem Thema Landschafts-

bild. Hinsichtlich des Landschaftsbildes ist eine Variante zu bevorzugen, die am ehesten der bis-
herigen Situation entspricht, um sich gut in den Bestand einzufiigen. Die Gestaltung ist vor Bau-
beginn eng mit der Stadt Lindau (B) abzustimmen.

Die Stadt Lindau fordert, das die Planunterlagen vervolistindigt werden und Auskunft Gber die
Ergebnisse von _special protection areas" (SPA) Vertraglichkeitspriifungen hinsichtlich des EU
Vogelschutzgebiete geben, Ergebnisse lber die Untersuchung im LSG Bayerisches Bodensee-
ufer sowie die korrekte Abarbeitung der Schutzqiiter. Die bestehenden Planungen und Konzepte

der Stadt Lindau {B) sind mit einzubinden.

Die Stadt Lindau fordert eine volisténdige Auseinandersetzung mit den Schutzgutern Klima und
Luft.

Die Stadt Lindau (B) fordert, das wichtige bestehende Wegeverbindung in den Bestands- und

Konfliktplan aufgenommen werden.

Schutzgut Boden

Siehe hierzu Punkt Punkt 3.1.4

3.6. Elektrifizierung Strecke 5362 Bf Lindau-Insel - Aeschach (MaRnahme F)
3.6.2 Denkmalfachlicher Aspekt

Die Untere Denkmalschutzbehdrde hat die folgende Stellungnahme verfasst, die dem Stadtrat
hiermit zur Kenntnis gegeben wird:

Sachverhalt und Begriindung:
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Fur die geplanten Winkelmasten sind Angaben zur Oberflachenfarbe rechtzeitig vor Baubeginn
zur Abstimmung nachzuliefern.

Soliten auch im Bereich des Bodendenkmales, wie oben beschrieben, Malnahmen geplant sein,
s0 gelten die Mafdgaben wie unter 4. angefiihrt.

Die Stadt Lindau fordert Angaben der geplanten Winkelmasten hinsichtlich der Oberflichenfarbe
frithzeitig vor Baubeqinn mit der UDB abzustimmen.

3.6.3 Immissionsschutz — Bauldarm

Siehe hierzu die Ausfiilhrungen in Punkt 3.1.3.

4, BESCHLUSSVORSCHLAG

1. Der Stadtrat der Stadt Lindau (B) beschlie3t die Stellungnahme der Verwaltung vom
12.07.2018 zu den wichtigsten Punkten des Planfeststellungsverfahrens MalRnah-
menbiindel im Bahnknoten Lindau, Strecke 5420 Lindau Hbf ~ Lindau Reutin und
Strecke 5362 Buchloe — Lindau Hbf; Neubau Verkehrsstation Lindau-Reutin, Neubau
Abstell- und Tankanlage Lindau-Reutin, Riickbau Abstell- und Tankanlage Lindau-
Insel, Einkiirzung der Bahnsteige der Verkehrsstation Lindau-Insel, Erneuerung der
Stiitzmauer Seedamm, Elektrifizierung Strecke 5362 Aeschach — Lindau-Insel.

2. Der Stadtrat der Stadt Lindau (B) beauftragt den Oberbiirgermeister eine Gesamtstel-
lungnahme mit Ergdnzungen einschlieRlich weiterer Punkte wie Entwésserung, Ver-
kehrliche ErschlieBung, Entsorgung etc. abzugeben.

3. Die abschlieRende und umfassende Stellungnahme der Verwaltung ist dem Stadtrat
zur Kenntnis zu geben.

Lindau, den 12.07.2018

Qﬂzﬂ%fe’%/‘
anielle Eichler

Abt. Stadtplanung und Bauordnung
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