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1. Einleitung / Kommunale Planungshoheit

Die DB Netz AG plant die Umgestaltung der Infrastruktur im Bahnknoten Lindau, um eine Op-
timierung der Anlagen auf das kinftige Verkehrskonzept zu erreichen.

Vorgesehen ist die Realisierung eines Zwei-Bahnhofs-Konzeptes fiir den Bahnknoten Lindau,
wobei in Lindau-Reutin eine kundenorientierte Verkehrsstation entstehen wird, die den zu-
kiinftigen verkehrlichen und wirtschaftlichen Anforderungen gerecht wird. Der Personenbahn-
hof auf der Insel soll hierbei bedarfsoptimiert erhalten bleiben.

Im Rahmen des uns vorliegenden Anhdrungsverfahrens ,MalRnahmenbindel im Bahnknoten
Lindau® werden 6 MaRnahmen zu Planfeststellung gemiR § 18 AEG beantragt:

Neubau Verkehrsstation Lindau-Reutin (MaRnahme A), Neubau Abstell- und Tankanlage
Lindau-Reutin (Mafinahme B), Riickbau Abstell- und Tankanlage (Ma3nahme C), Einkiirzung
der Bahnsteige der Verkehrsstation Lindau-Insel (MaRnahme D), Erneuerung der Stutzmauer
Seedamm (MafRnahme E) und Elektrifizierung Aeschach ~ Lindau-Insel (MaRnahme F)

Die verkehrlichen Rahmenbedingungen der Stadt sind sehr komplex. Hier kreuzen sich
Verkehrsadern, welche den bayerischen und wirttembergischen Raum mit Osterreich, der
Schweiz und ltalien verbinden. Im Schienenverkehrsnetz ist die Stadt der Endpunkt der
Allgaubahn (KBS 970 Lindau-Miinchen). Die Vorarlbergbahn fiihrt von Lindau Uber Bregenz
nach Dornbirn und weiter in die Schweiz. Bedingt durch die Realisierung im Sinne der Zwei-
Bahnhofs-Losung stehen in Lindau im Bereich der Verkehrsentwicklung und Stadtentwicklung
umfassende Verdnderungen an. Die Stadt ist sich dessen bewusst und hat parallel zu
Erarbeitung eines Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) auch ein Konzept zur
sozialen und umweltvertraglichen Mobilitatsentwicklung in Auftrag gegeben. Am 21. Juni 2017
beschloss der Stadtrat das Klimafreundliche Lindauer Mobilitatskonzept, dessen Ziel die
Verbesserung der Verkehrsqualitat und der Verbindung einzeiner Verkehrsarten untereinander
sind, wobei besonders auf die Aufwertung des offentlichen Raumes und den sorgsamen
Umgang mit dem wertvollen Stadtbild zu achten ist. Neben verschiedenen Einzeldenkmalern
und dem Ensemble auf der historischen mittelalterlich gepragten Insel befinden sich auch auf
dem Festland eine Vielzahl von Einzeldenkmalern.

Die Stadt Lindau (B) befilirwortet einen umweltschonenden Personen- und Gutertransport auf
der Schiene und damit den Ansatz, Transportmengen von der Strale auf die Schiene zu
verlagern.

Die nachfolgenden Einwendungen sind von dem zentralen Grundsatz getragen, dass die Stadt
das Malinahmenbiindel im Bahnknoten Lindau grundsétzlich begriiRt. Sie fordert jedoch ein,
dass die anstehenden MafRnahmen, die einen wesentlichen Eingriff in das Stadtbild und die
Stadtentwicklung und somit in die kommunale Planungshoheit darstellen, in einer der
Bedeutung des Vorhabens angemessenen vertraglichen Art und Weise zu erfolgen hat.

Die Stadt Lindau (B) hélt es auf der Grundlage der nachfolgend aufgefiihrten Argumente fiir
geboten, die Planunterlagen zu vervolistdndigen und zu Uberarbeiten, da sie in einzelnen
Teilbereichen fehlerhaft, unvollstédndig sind und dem Anspruch einer zukunftsorientierten
Planung nicht gerecht werden.

Mit der Realisierung der 0. g. Mallnahme werden trotz geplanter Schutzmalihahmen erhebli-
che Beeintrachtigungen fir die an der Strecke lebenden Menschen, deren Wohn- und Frei-
rdume, der baulichen Anlagen, des Denkmalschutzes, dem Stadt- und Landschaftsbild und
nicht zuletzt fir Natur und Landschaft einhergehen. Die Stadt Lindau (B) setzt sich daflr ein,
dass diese Eingriffe vermieden und soweit moglich, zumindest auf ein vertretbares MafR
gemindert und optimal kompensiert werden.

Aus der Tatsache, dass es sich um ein sehr komplexes Vorhaben, bestehend aus 6
EinzelmafRnahmen handelt, welche sich wesentlich auf das Stadtbild auswirken, lésst sich
schluss-folgern, dass zur Vermeidung der negativen Auswirkungen fiir das Stadt- und
Landschaftsbild sowie dem Denkmalschutz ein héheres MaR an Vorkehrungen hinsichtlich der
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stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Vertraglichkeit der Bauwerke getroffen werden
muss als bei einer herkommlichen Schienentrasse.

Das Planungsrecht und die Planungsziele der Stadt Lindau (B) innerhalb ihres Stadtgebietes
sind im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu erfassen, zu prifen, Konflikte sind
aufzuzeigen und es ist darzustellen und zu begriinden, welche Lésungen unter Abwagung aller
Belange gewahit wurden. Die Stadt Lindau (B) ist Beteiligte des Verfahrens und nimmt ihr Recht
gemal § 73 Abs. 2 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVIG) wahr, um die Belange ihrer
Planungshoheit, ihrer stadtischen Aufgaben wie z. B. als ortliche Verkehrshehérde, als untere
Denkmalschutzbehdrde etc. vorzubringen, zu vertreten und zu einer vertraglichen Realisierung
der DB-Planung beizutragen.

2. Neubau Verkehrsstation Lindau-Reutin (MaBnahme A)
2.1 Stadtebauliche Aspekte

Sachverhalt und Begriindung:

Der Eisenbahnknoten Lindau wird in den néachsten Jahren umfangreich ausgebaut. Gemal dem
Planfeststellungsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) ist fir das Vorhaben
MafBnahmenblindel im Bahnknoten Lindau, Strecke 5420 Lindau Hbf. — Lindau Reutin der Neu-
bau der Verkehrsstation Lindau-Reutin (Mafinahme A) als neuer Bahnhof fur den Fern- und
Regionalverkehr geplant.

Inhalt dieser Maflnahme ist der Neubau der Verkehrsstation in Lindau-Reutin als Herz des Takt-
knotens Lindau. Er erhéalt vier Bahnsteigkanten, die barrierefrei erreicht werden kénnen. Der
Westkopf des Bahnhofs wird umgebaut, um gleichzeitige Zugfahrten in Richtung Lindau-
Aeschach und Lindau-insel zu ermdglichen. Die Verkehrsstation besteht aus einem Auflen-
Bahnsteig (Gleis 801) und einem Mittelbahnsteig (Gleise 802, 803 und 804) inkl. Ausstattung,
Entwésserungsanlagen, Bahnsteigdachern und barrierefreier Anbindung mittels barrierefreier
Personeniberfihrung (PU), sowie erforderliche Anpassungen der eisenbahntechnischen An-
lagen im Bereich der Verkehrsstation. Die Gleise 801 und 802 sind SPFV-Gleise, die Gleise 803
und 804 sind Gleise des SPNV.

Ein Empfangsgebaude ist derzeit im Eigentum der DB Netz AG und zum Teil vermietet. Im
mittleren Geb&dudeteil befindet sich derzeit noch ein elektromechanisches Stellwerk. Das
Stellwerk wird im Rahmen des Projekts ,ESTW-A Lindau" durch ein neues elekironisches
Stellwerk er-setzt. Es sind keine baulichen MaRnahmen am bestehenden Bahnhofsgebdude zur
Realisierung der Verkehrsstation erforderlich.

Die Langen der Bahnsteige sind unterschiedlich. AuBenbahnsteig 1 (Gleis 801) ist insgesamt
ca. 360 m lang, Mittelbahnsteig 2 (Gleis 802) ca. 320 m, Mittelbahnsteig 3 (Gleis 803) ca. 170 m
und Mittelbahnsteig 4 (Gleis 805) ca. 210 m. Das Gleis 3, das mit Inbetriebnahme der EU
Bregenzer StraBe nicht mehr angebunden ist, wird rlckgebaut. Im Osten wird die
Weichenanbindung von Gleis 4 im Rahmen des Projekis Abstellanlage Lindau-Reutin
(MaRnahme B) riickgebaut. Zukiinftig soll an Gleis 804 der Regionalverkehr abgewickelt
werden, entsprechend der Aufgabenstellung wird Gleis 804 als Stumpfgleis ausgebildet. Die
Gleislage der bestehenden und nicht riickzubauenden Gleise bleibt im Bereich der neuen
Verkehrsstation unveréndert. FUr die regelkonforme Realisierung der Bahnsteigneigungen (1,5
% - 2,5 % Querneigung) ist die Anpassung der Gradiente der Gleise 803 und 804 erforderlich.
An Gleis 803 ist fur die Ausbildung des Bahnhofsstumpfgleises der Einbau eines
Bremsprellbocks erforderlich.

Fur die Bahnsteigh6he wurde eine Sonderregelung in Abstimmung mit dem Freistaat Bayern
getroffen. Entgegen der allgemeinen festgelegten Regelhthe von 76 cm Uber SO, wurde eine
einheitliche Bahnsteighéhe auf 55 cm festgelegt, da es sich bei dem Bahnhof Lindau-Reutin um
einen Grenzbahnhof handelt und die Bahnsteighhen der Nachbarlénder auf 55 cm tiber SO
ausgelegt sind. Die Planungen der Verkehrsstationen ermdéglichen jedoch eine nachtragliche
Erhdhung des Bahnsteigs auf 76 cm Uber SO. Alle Durchgangshthen sowie konstruktiven
Vorrichtungen fiir eine Erh6hung der technischen Anlagen werden eingeplant.
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Es wird ein Blindenleitsystem gem. den anerkannten Regeln der Technik (TSI/PRM) errichtet.
Samtliche Bahnsteigzugange (Gehweg und Treppe) werden auf Bahnsteigniveau in das taktile
Leitsystem eingebunden. Die Markierung des Gefahrenbereichs wird bis zum Bahnsteiganfang /
-ende fortgefihrt.

Die Bahnsteige sind alle teilweise Uberdacht. Die Bahnsteige und deren Bahnsteigdacher
werden gemafl RIL 813 mit einer Breite von 4,45 m bzw. 12,13 m geplant. Die Bahnsteig-
uberdachungen werden hinsichtlich ihrer Breiten also auf eine Kante mit den Bahnsteigen ge-
bracht. Dies ist aus stadtebaulicher Sicht auch winschenswert. Die Traufhdhe der Bahnsteig-
dacher betragt nach Unterlage A 8.2 ca. 4,27 m Uber SO, die Firsthéhe 5,47 m tber SO. Die
Bahnsteigdacher werden nach DB-Standards aus einer Stahlkonstruktion mit Paneel
Eindeckung errichtet. Der Bereich der Personeniiberfihrung sowie die Treppen sind ebenfalls
Uberdacht. Am Mittelbahnsteig werden zusétzlich zwei Wetterschutzanlagen gebaut.

Der Bahnsteigzugang erfolgt am AuBenbahnsteig iiber eine barrierefreie Anbindung mittels
entsprechender Anpassung des Gehweggefélles im Bereich des Empfangsgebdudes. Zur
Verbindung des Auflen- und Mittelbahnsteigs ist eine ca. 24,00 m lange Personeniiberfiihrung
westlich des Empfangsgebdudes geplant. Die Personeniberfihrung wird mit zwei Treppen an
die Bahnsteige angeschlossen. Je Treppe werden drei Treppenldufe mit 14 Steigungen aus-
gefihrt. Die Gesamtlange der Treppen betrdgt ca. 16,00 m, die Nutzbreite 4,00 m. Die Nutz-
breite der Personenuberfuhrung betrdgt ca. 3,20 m. Die Héhe der Unterkante der Personen-
Gberfiihrung betrégt min. 6,15 m iiber SO. Die Uberfiihrung und auch die Treppen werden zum
Schutz vor Witterungseinflissen mit einer Einhausung ausgefihrt. Fir die barrierefreie
ErschlieBung des Mittelbahnsteigs an den Gleisen 802 und 805 werden zwei Aufzugsanlagen
vorgesehen, welche die PU mit der Bahnsteigebene verbinden.

GemalR der Unterlage A9 (Baustelleinrichtungs- und -erschlieBungsplan) werden
Baustelleneinrichtungsflachen und Baustellenzufahrten errichtet. Weitere temporar zu
errichtende Anlagen sind nicht erforderlich. Fiur die MaRnahme ist kein Grunderwerb
erforderlich. Bauzeitlich werden nur DB-eigene Grundsticksflichen beansprucht. Die
Pachtvertrage der Schrebergdrten an der Bregenzer StralRe werden zur Einrichtung der
Baustelleneinrichtungsflachen fristgerecht gekiindigt.

Aus Sicht der Stadtplanung ist der Bau eines neuen Fernbahnhofes Lindau-Reutin sehr zu
begriiien, da mit dem Ausbau des neuen Reutiner Bahnhofs im Sinne der Zwei-Bahnhofs-
Lésung eine weitere zentrale Verkehrsfunktion in den Bereich des Berliner Platzes gelegt wird
und dadurch neue stédtebauliche Méglichkeiten entstehen. Durch den neuen Bahnhof wird der
Stadtteil Reutin direkt an den Schienenverkehr angeschlossen. Die Fernzige nach Osterreich
und in die Schweiz werden kinftig in Lindau-Reutin halten. Mit dem bevorstehenden Bau des
neuen Reutiner Bahnhofes und dem gleichzeitigen Riickbau der Gleisanlagen auf der Insel,
wird sich aber nicht nur das Fernbahnsystem andern, sondern auch der Nahverkehr. Der
Berliner Platz hat zurzeit noch wenig Aufenthaltsqualitdt, da er vor allem vom motorisierten
Individualverkehr geprégt ist. Viele Lindauer wiinschen sich eine neue Verkehrsfiihrung und ein
Reutiner Zentrum fir die Anwohner, mit qualitatsvollen Wegen und Platzen fiur FuRgénger und
Radfahrer. Dieses Zentrum wird mit dem Neubau des Bahnhofs geplant. Das Bahnhofsprojekt
in Lindau Reutin bietet neben der Notwendigkeit, den motorisierten Individualverkehr gut zu
organisieren, eine Chance fur ein neues, fuRganger- und fahrradfreundliches Zentrum in Reutin,
das sich vom Bahnhof bis zum Lindaupark und der Rickenbacher Strale erstreckt und den
offentlichen Raum als Aufenthaltsort und weniger als Transitort begreift. Viele Reisende werden
zukiinftig auf dem Festland ankommen und in Reutin in den Stadtbus umsteigen. Auf den
Flachen zwischen den Gleisen und dem Berliner Platz entstehen Bushaltestellen, Taxisténde,
Parkpldtze und Fahrradabstellanlagen. Es wird auch geprift, den ZUP in Rlchtung Bahnhof
Reutin zu verlegen und somit den OPV (Bus und Bahn) an einem zentralen
Verkehrsknotenpunkt zu biindeln und die einzelnen Verkehrsarten optimal zu verkniipfen. Ein
neuer, zentraler Bushalt am Reutiner Bahnhof sowie ein attraktiver Bahnhofsvorplatz in
Verbindung zum Berliner Platz wirrde gemaR dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept (I-
SEK) Lindau 2030 das komplette Stadtbild in diesem Bereich veridndern. Der neue
Bahnhofsvorplatz stellt die neue Visitenkarte der Stadt fiir Besucher dar und muss daher
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moglichst ansprechend und hochwertig gestaltet werden, sodass auch eine hohe
Aufenthaltsqualitdt erreicht wird. Die endgiiltige Gestaltung des Bahnhofvorplatzes und der
Zugangsmdéglichkeit zu den Bahnsteigen hdngt von einer méglichen Verduflerung des
Grundstlcks, auf dem das bestehende Bahnhofsempfangsgebaude steht, ab und ist damit Teil
des zukinftigen stédtebaulichen Entwicklungskonzeptes. Die endgiiltige Gestaltung ist damit
aber nicht Bestandteil dieses Planungsantrages.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Im Erlduterungsbericht unter A.7.4 (Seite 27) wird am AuRen- und Mittelbahnsteig eine durch-
gehende Dachflache mit einer Ladnge von je 110 m vorgesehen. Im Bauwerksverzeichnis und in
der Unterlage A 3.1 ist das Bahnsteigdach 1 (A4) jedoch nur mit 80 m vorgesehen. Wegen
dieser divergierenden Angaben kann die Gestaltung der Bahnsteigiiberdachungen nicht ab-
schlieRend beurteilt werden.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, der Planfeststeller soll der Vorhabenstrigerin auferlegen,
aussagekréftige Unterlagen zeitnah der Stadt Lindau (B) zur abschlieBenden Beurteilung
zukommen zu lassen.

Lindau (B) und Umgebung als Wachstumsregion zwischen den beiden wirtschaftsstérksten
Zentren Europas, den Metropolregionen Miinchen und Zirich, erwarten ebenfalls starke
Zuwachse bei der Zahl der Arbeitspldtze und somit auch in Folge einen starken
Bevolkerungszuwachs. Der Stadtteil Reutin — Mitte mit dem neuen Fernbahnhof wird sich als
neues Zentrum des Festlandes entwickein. Neben der bedeutenden Erweiterung des
grofiflichigen Einzelhandelszentrums Lindaupark finden u.a. stddtebauliche Entwicklungen
sowohl nordlich der Bahnanlagen mit dem Cofely — Areal als auch siidlich der Bahnanlagen mit
dem neuen Stadtquartier Reutin Siid statt, um dem Wohnungsbedarf der wachsenden
Bevdlkerung gerecht zu werden. Dabei sollen allein in der Gemarkung Reutin insgesamt fast
2.000 Wohneinheiten fir 4.000 Einwohner entstehen. Es ist zu erwarten, dass die Zahien von
3.500 Ein- und Aussteigern bei weitem Ubertroffen werden. Wir gehen von mehr als 4000 Ein-
und Aussteiger am Bahnhof Reutin aus. Fir die Schaffung einer neuen modernen
Bahninfrastruktur ist eine attraktive Verkehrsstation Lindau-Reutin unabdingbar.

Aus diesem Grund fordert die Stadt Lindau (B) fiir die VS Reutin, die Ein-und Aussteigerzahlen
zu_lberprifen und neu zu berechnen und die notwendige Infrastruktur an die Ein- und

Aussteigerzahlen von mehr als 4.000 pro Tag anzupassen.

Fir die Bahnsteigiiberdachungen sind Mindestldngen von je 150 m vorzusehen, die drei Viertel
der maximalen Fernverkehrszuglidnge von 200 m entsprechen.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, die Bahnsteigiiberdachungen sollen als Typ Bodenheim mit
durchgéngig transparenten Elementen ausgestaltet werden.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, die Abstinde der Treppenabginge der PU zu den
Bahnsteigkanten sollen mindestens 3,50 m betragen. 2 Rollstihle miissen gefahrlos und
bequem aneinander vorbeikommen kénnen.

Die FahrkorbgroRe der Aufziige der PU betrégt gemaR Erlduterungsbericht unter A.7.9 (Seite
30) B= 1,10 m, T= 2,10 m und H= 2,20 m, gemaR Bauwerksverzeichnis (A15, A16) B= 1,10 m,
T= 2,20 m und H= 2,20 m, gemdR Unterlage A 7.3 aber B= 2,50 m, T= 2,70 m (lichter
Fahrstuhlschacht). Wegen dieser divergierenden Angaben konnen die Aufzugsanlagen
ebenfalls nicht abschlieRend beurteilt werden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, der Planfeststeller soll der Vorhabenstrdgerin auferlegen,
aussagekraftige Unterlagen zeitnah der Stadt Lindau (B) zur abschlieRenden Beurteilung
zukommen zu lassen.

Abgesehen davon begrufit die Stadt Lindau (B) die groszuglger geplanten Dimensionen der

Unterlage A 7.3, fordert diese aber auch ein, um gerade in Zeiten des stark wachsenden
Tagestourismus mit Fahrrad, ein reibungsloses Umsteigen von Tagesradiouristen 2u

gewahrleisten.
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Die Stadt Lindau (B) fordert, dass neben dem geplanten Lift auch eine Rolltreppe vorgehalten
wird, um der demographischen Entwicklung der Bevdlkerung Rechnung zu tragen.

Hinweis: Der alte Fuflgangersteg zwischen Bregenzer Stralle und Ladestrafle wurde bereits
zurlickgebaut. Ein neuer Verbindungssteg von der Bregenzer Stralle nach Suden zur Lade-
strale / Reutiner Bucht ist fiir die Stadt Lindau (B) von grofRer Bedeutung und kiinftig stadte-
baulich gewiinscht, da davon die Planungen der Neubebauung des Stadtquartiers Reutin Sid
sowie die Wegeverbindungen in das neue Gebiet abhdngen. Diese neue Fulwegeverbindung
als Vernetzung von Stadt und See mit direktem Zugang zu den Bahnsteigen wird zurzeit noch
nicht durch die bestehende Planung des PU gewahrleistet. Die Stadt Lindau (B) wird die
Verbindung vom Berliner Platz / Bregenzer StraRe zur Ladestrafle / Reutiner Bucht im Rahmen
des stadtebaulichen Wettbewerbs ,Reutin Sud" thematisieren.

Hinweis: Die Stadt Lindau (B) wird Flachen fir die Sicherstellung der ErschlieBung der VS
Reutin inklusive Parken ankaufen. Ein entsprechender Antrag ist gestellt.

2.2 Verkehrliche Aspekte

Sachverhalt und Begrindung:

GemdR der Unterlage A9 (Baustelleinrichtungs- und -erschiieBungsplan) werden
Baustelleneinrichtungsfldchen und Baustellenzufahrten errichtet.

Bei der Baustelleneinrichtung ist darauf zu achten, dass Zu- und Abfahrten nach Osten
verkehrlich zu flhren sind. Zu- und Abfahrten Richtung Westen haben nicht zu erfolgen. Der
Aushub ist Gber die Gleise abzutransportieren.

Die Baustelleneinrichtung am Bahnhof Reutin entspricht weitestgehend dem Stand der
Gespréche in den gemeinsamen Arbeitsgruppen. Einzig die Flache Ost am Bahnhof Reutin
passt nicht zum Abstimmungsergebnis und der verkehrlichen Ubergangslésung zum Berliner
Platz. Die ErschlieBungssiraRe zum Bahnhof Reutin ist entsprechend abzusichern. Es ist zu
gewidhrleisten, dass kein offentlicher Verkehr stattfindet.

Die in den Planunterlagen ,A 9 BE-Fldche" dargestellte Ausfahrt nérdlich der Bahnanlagen in
den Bereichen 19 bzw. 20/22 in die Bregenzer Stralle stadteinwarts ist so wie in dieser
dargestellten Position nicht méglich, da bei der aktuellen Verkehrslage nicht Gber 3 Fahrstreifen
eingebogen werden kann und aus diesem Grund nur stadtauswarts in Richtung Berliner Platz
ausgefahren werden konnte.

Ebenso verhalt es sich im Bereich 19. Bei der aktuellen Verkehrslage kann nicht Gber 3
Fahrstreifen eingebogen werden und aus diesem Grund kann nur stadtauswarts ausgefahren
werden. Eine geeignete Rickfahrtstrecke Richtung Westen wére dann von dort eher schlecht
zu bewerkstelligen (z.B. Binsenweg, Heuriedweg, Rickenbacher Str.). Hier sollte dann eher eine
Ausfahrmdglichkeit in den KV Berliner Platz geplant werden, von wo aus man bei Bedarf auch
unmittelbar Richtung Westen ausfahren kdnnte.

Die dargestellte siidliche DB-Ausfahrt im Bereich 21 wirft Konflikte hinsichtlich des LKW-
Verkehrs, Radverkehrs und den evtl. beabsichtigten PKW-Stellplatzen auf. Vorgesehen ist
derzeit die Ausweisung von PKW-Stellplatzen in der Ladestrale vom Bahniibergang Bregenzer
Strae bis zum Gebéaude ,Hasenbrau® stadtauswarts. Durch die notwendige Zufahrt vom P3 zu
den ,Reserve“-Busparkplétzen in der LadestraRe kann die geplante DB-Ausfahrt nach links /
stadteinwirts, so wie aktuell dargestellt, nicht méglich sein.

Im Zuge der weiteren Entwicklung sowie des bestehenden Parkraumkonzeptes ist die interne
.Ladestrale" anders zu gestalten. Von der im Plan vorgesehenen Einmindung an der
Eichwaldstrale ist ein Abriicken um etwa 30 Meter vorzunehmen. In den Planunterlagen fehien
die Nachweise der Sichtdreiecke, Schleppkurven und Verkehrssicherheit auch in Bezug auf die
Radfahrer.

Die Stadt hat grundsétzliches Interesse an einer koordinierten Planung hinsichtlich der Zufahrt
in die spéter entstehenden Quartiere.



Anlage 1

Die Radienfolge unmittelbar am See ist aus Griinden des Gewésserschutzes nicht sinnvoll. Die
Zufahrt zum Bahnhof soll aus groRerer Entfernung zum See erfolgen. Ostlich der
Kamelbuckelbriicke ist eine ErschlieBungsstrafie anzudenken und in die Planung zu integrieren.
Eine gemeinsame Nutzung der Strale vom Vorhabentréger und der Stadt als Zuwegung zu den
Parkplatzen der Therme ist vorzusehen.

Der Bahnhof und die Gleise sind abzusichern. Die Verkehrssicherheit der Biirger ist zu
gewdhrleisten, bspw. sind Geldnder aufzustellen, um zu verhindern, dass die Menschen auf die
Gleise geraten und jemand verletzt wird.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die_Stadt Lindau (B) fordert, dass in_allen 3 BE-Bereichen eine enge Koordinierung und
Abstimmung mit der Stadt Lindau (B) vorzunehmen ist. Die Zu- und Abfahrten der

Baustelleneinrichtung sind nach Osten verkehrlich zu fUhren.
Die Stadt Lindau fordert, dass der Aushub Uber die Gleise abzutransportieren ist.

Die _Stadt Lindau (B) fordert, dass von der derzeit im Plan vorgesehenen Einmiindung an der

Eichwaldstralle ein Abriicken um etwa 30 Meter vorzunehmen ist.

Die _Stadt Lindau fordert, der Planfeststeller soll der Vorhabenstrdgerin auferlegen, die
Planunterlagen zu vervollstédndigen und die Nachweise der Sichtdreiecke, Schleppkurven und
Verkehrssicherheit zeitnah der Stadt Lindau (B) beizubringen.

Die Radienfolge ist aus Griinden des Gewasserschutzes entsprechend zu dndern. Die Zufahrt
zum Bahnhof soll aus gréRerer Entfernung zum See erfolgen. Ostlich der Kamelbuckelbriicke
ist eine ErschlieBungsstraRe anzudenken und in die Planung zu integrieren. Eine gemeinsame

Nutzung der Strale vom Vorhabentréger und der Stadt als Zuwegung zu den Parkplédtzen der

Therme ist vorzusehen.

2.3 Offentliche Sicherheit und Ordnung

Sachverhalt und Begrliindung:

Aufgrund der Komplexitit des Sachverhaltes ist aus unserer Sicht eine entsprechende
Abstimmung der konkreten Ausfiihrung mit der Feuerwehr erforderlich.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Havariekonzeption (wie im Erlduterungsbericht
vorgesehen) mit der Feuerwehr abzustimmen ist. Inwieweit lagebedingt MaRnahmen zum
Schutz des Trinkwasserspeichers Bodensee bei méglichen Havarien von Gefahrguttransporten
erforderlich werden, ist durch die zustandige Stelle zu beurteilen.

Des Weiteren ist die vorgesehene Brandmeldeanlage entsprechend der TAB des ZRF Aligéu
aufzuschalten.

Positionen der Anlagenperipherie sind abzustimmen.

Samtliche Fldchen fir die Feuerwehr sind — sofern erforderlich - gemafR den Richtlinien Gber
Flachen fur die Feuerwehr auszufiihren.

Die Zuganglichkeit fur die Feuerwehr ist zu gewahrleisten.
Forderungen der Stadt Lindau (B}):

Die _Stadt Lindau (B) fordert, dass vor Baubeginn eine entsprechende Abstimmung _der
konkreten Ausfiihrung mit der Feuerwehr zu erfolgen hat.

Die Haveriekonzeption ist mit der Feuerwehr abzustimmen.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die vorgesehene Brandmeldeaniage entsprechend der TAB
des ZRF Allgau aufzuschalten ist.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Zuganglichkeit fir Feuerwehr und Rettungs- und
Krankenwagen zu gewahrleisten ist.
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2.4 Immissionsschutz

Sachverhalt und Begriindung:

In den schalltechnischen Untersuchungen der Vorhabentrégerin geht hervor, dass Anspruch auf
Larmvorsorge fir den Tageszeitraum an 2 Gebduden mit 6 Wohneinheiten und fir den
Nachtzeitraum an 7 Gebduden mit ca. 26 Wohneinheiten mit schiitzenswerter Nutzung besteht.

Als LarmschutzmaRnahmen am Fahrweg werden Malnahmen am Fahrweg ,besonders
Uberwachtes Gleis® (biG), Reibmodifikatoren, Scheinenstegdampfer (SSD) und
Schienenstegabschiermung (SSA) vorgeschlagen, als aktive SchallschutzmafRnahme auf dem
Ausbreitungsweg werden Schallschutzwande vorgeschlagen.

Die Vorhabentragerin ist gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz verpflichtet, ihre MaRnahmen
s0 zu gestalten, dass die Umwelt (Anlieger) vor schadlichen Einwirkungen geschiitzt und dem
Entstehen schadlicher Umwelteinwirkungen vorgebeugt wird. Die genehmigungspflichtige
AusbaumafBnahme ist so zu gestalten, dass durch die Vermeidung und Verminderung
schadlicher Umwelteinwirkungen durch Emissionen ein hohes Schutzniveau fir die Umwelt
insgesamt zu erreichen ist. Die Vorhabentragerin ist zum Schutz und der Vorsorge gegen
Nachteile und erhebliche Beldstigungen gesetzlich verpflichtet.

Der § 41 BImSchG regelt den Schutz der Umwelt vor schadlichen Larmimmissionen beim Bau
und bei Anderung von Straen und Schienenwegen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert eine_Auseinandersetzung mit dem Thema Schallschutz unter der
Pramisse des_ Bundes-Immissionsschutzgesetzes und auf Basis des
Bundesverkehrswegeplanes 2030 zum Schutz und der Vorsorge geqgen Nachteile und

erhebliche Beladstigungen.
Ldrm in der Bauphase

Sachverhalt und Begriindung:

Im Erlauterungsbericht wird auf den Schallimmissionsschutz wahrend der Durchfithrung von
Baumalnahmen eingegangen. Hier wird 2zwischen Baustellen, Baulagerplatzen und
Baumaschinen unterschieden. Zu den Baustellen zéhlen auch die benutzten Verkehrswege und
BaustralRen.

Bei dem Neubau der Verkehrsstation Lindau-Reutin werden die Arbeiten laut
Erlduterungsbericht ca. 1,5 Jahre andauern. Dabei werden folgende Bauarbeiten durchgefiihrt:

* Rickbau der Gleise 3 und 4, Bohrgriindung fiir die Oberleitungsmasten, Erstellung der
Bahnsteigkanten — Gleis, Griindung des Dachs, Erstellung des Daches, Erstellung der
Bahnsteigkanten - Gleis 2 und 3, Kabeltiefbau/Entwésserungsarbeiten,
Montagearbeiten (Dach, Personeniberfuhrung, Beleuchtung, Aufzige).

Nach den o. g. aufgefiihrten Vorbereitungsarbeiten werden folgende Arbeitsschritte ausgefiihrt:

* Oberleitungsausbau, Gleisarbeiten, Oberbauarbeiten. AnschlieRend werden ca.
innerhalb eines Jahres die Ubrigen Arbeiten durchgefiihrt. Das sind:

* Rickbau Gleise und Weichen, Rickbau der Kabelfilhrungssysteme, Leitungs- und
Kabelbau, Rammgrindungen, Herstellung des Sozialgebaudes, Oberbauarbeiten

Die notwendigen Arbeiten werden mit GroBmaschinen durchgefihrt und verursachen im Tag als
auch im Nachtzeitraum Larmimmissionen von bis zu 70 dB(A).

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau fordert zum Schutz der Anwohner mobile Larmschutzwinde wahrend der
Bauzeit zu verwenden.
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Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrdgerin alle technischen Mdglichkeiten
ausschopft, um wahrend der Bauzeit Larmemissionen soweit als moglich zu reduzieren.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, da die Baustellen und deren_ Zufahrien in _der N&he von

Wohnh&usern geplant sind, milssen weiter gehende Aussagen zu méglichen schalltechnischen
Auswirkungen gemacht und umfassende SchallschutzmaRnahmen eingeplant werden. Dazu
gehért die rechtzeitige Vorlage von Bauzeitpldnen flr das Vorhaben insgesamt und fir jeden
einzelnen Bauabschnitt.

Es wird gefordert, dass die geplanten Bauverfahren- und Abléufe seitens der Vorhabenstriagerin
dargelegt und u.a. akustisch in Form_einer Gerduschprognose bewertet werden. Konkrete

.o

Léarmminderungsmalinahmen sind darzulegen.

Im_Fall von Nacht- und Wochenendbaustellen muss die Deutsche Bahn zum Schutz der
angrenzenden Wohnbevolkerung eine ldrmtechnische Untersuchung mit konkreten Aussagen

zu den vorgesehenen SchutzmalRnahmen vorlegen.
Die jeweiligen Pléne und Konzepte sind mit der Stadt Lindau (B) abzustimmen.

Erschiitterung in der Bauphase
Sachverhalt und Begriindung:

Wahrend der Bauphase entstehen Erschitterungen durch Anlage, Abbau und Nutzung von
Baustral’en und Baustellenzufahrten sowie Anlage, Beseitigung und Betrieb von
Baustelleneinrichtungsplatzen. Stellenweise missen Rammbohrungen durchgefiihrt und
Spundwande eingerammt werden. Des Weiteren ist davon auszugehen, dass zusétzlich
aufzubringender Boden im Bereich der Gleise, mit Hilfe von Rittelplatten, verdichtet werden
muss, um ihn tragfahig zu machen. Auch bei den Ramm- und Rittelarbeiten sind starke
Erschitterungen zu erwarten, die Schaden an umliegenden Gebauden verursachen kénnen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Fir den Schutz benachbarter Grundstiicke und ihrer Eigentiimer, Bewohner und Nutzer vor
schédlichen Auswirkungen durch Erschitterungen wahrend der Bauphase zdhlen die

ausgefihrten Forderungen.

Platze fur die Baustelleneinrichtung sind so anzulegen, dass méglichst wenig Betroffene
Nachteile durch die von diesen ausgehenden Erschiitterungen erleiden. Rammarbeiten und
Mafnahmen zur Bodenverdichtung sind nach Mdglichkeit durch Press- oder Bohrverfahren zu
ersetzen und unter méglichst geringer Entwicklung von Erschiitterungen vorzunehmen, etwa
unter Einsatz emissionsarmer Gerédtschaften. Insbesondere im Umfeld der Bereiche, in denen
Spundwande gerammt werden oder andere die umgebende Bausubstanz geféhrdende Arbeiten
durchgefiihit werden, sind auf Kosten des Vorhabenstrdger (Deutsche Bahn AG)

Beweissicherungsverfahren durchzufiihren.

Baustellen und Baustellen-Einrichtungsplétze sind dadurch weitgehend zu entlasten, indem das
bendtigte Material, insbesondere Massengiiter wie Sand, Kies und Schotter, tiber die Schiene

transportiert werden.
2.5 Entwasserung

Sachverhalt und Begriindung:

Die bestehende Entwasserungseinrichtung darf durch die BaumafRinahme nicht beeintrachtigt
werden. Die jeweilige Grundstiicksentwasserung erfolgt im Trennsystem. Samtliche
Schmutzwasserkandle sind auf Dichtigkeit zu prifen und ggfs. zu sanieren. Die Nachweise
sind bei GTL- FB Abwasserwirtschaft, Robert- Bosch- Str. 45, 88131 Lindau (B) vorzulegen.
Nicht mehr benétigte Kanale sind zu verschliefen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die bestehende Entwéasserungseinrichtung durch die

Baumaflnahme nicht beeintrachtigt wird.
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2.6 Umweltbelange

Schutzgut Luft und Klima
Sachverhalt und Begriindung:

Am 28.12.2005 ist fir die Stadt Lindau (B) ein Luftreinhalteplan in Kraft getreten. Mit Beschluss
vom 26.10.2010 wurde die 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes erlassen. Darin ist unter
anderem eine Reduzierung von Fahrzeugen mit hohen Luftschadstoffen festgelegt und
zwingend einzuhalten.

Um das Préadikat Luftkurort fihren zu dlirfen, ist eine gewisse Qualitat des Bioklimas sowie der
Lufthygiene (Grobstaub, Stickstoffdioxid) nachzuweisen. Deswegen werden in regelmafigen
Absténden Gutachten verfasst und Messreihen durchgeflhrt. Aus diesem Grund ist es fir die
Stadt Lindau (B) von grofier Bedeutung, dass wéhrend der Bauzeit moglichst wenige
Emissionen auftreten.

Die Emissionen von Baumaschinen tragen als relevanter Verursacher zu schlechter Luftqualitat
bei. Deswegen hat die Bayerische Staatsregierung zum 01. Januar 2017 die Bayerische
Luftreinhalteverordnung (BayLuftV) in Kraft gesetzt. Wir weisen darauf hin, dass
dementsprechend auf Lindauer Stadtgebiet ab dem 01.01.2019 nur noch bestimmte
Baumaschinen zum Einsatz kommen diirfen.

Im Erlduterungsbericht Kap. 4.1.1 wird auf das Thema Schadstoffimmissionen in der Bauphase
eingegangen. Die dort vertretene Auffassung, dass nur zeitlich begrenzt allenfalls geringe
Schadstoffemissionen durch Baumaschinen und den Baustellenverkehr (Staub) auftreten
kénnen, wird von der Stadt Lindau (B) nicht geteilt. Vor allem beziiglich der Staubemissionen
bei Gleisarbeiten und aus dem offenen Transport von staubenden Gutern wird hier ein erhéhtes
Risiko gesehen. Die Emission von Feinstaub aus dem Betrieb der Eisenbahnstrecke ist wirksam
zu unterbinden. Alle Feinstaubquellen wie der Abrieb von Bremsen, Radern, Schiene und
Fahrdrahten sowie durch Dieselloks sind zu minimieren. Gleiches gilt fur Staubemissionen
wéahrend der Bauphase durch Baumaschinen- und Fahrzeuge.

Die Stadt Lindau (B) sieht es als Mangel an, dass im vorliegenden Landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP) weder die (ibergeordneten Planungen und Ziele, wie z.B. der Regionalplan,
noch vorhandene Planungen/Konzepte der Stadt Lindau (B), einflieRen. Der Landschaftsplan,
das Freiraumkonzept oder das Integrierte Stadtentwicklungskonzept zeigen die Bewertung der
Schutzgtiter auf und bieten Losungsanséatze fiir die notwendige Kompensation.

Im Erlduterungsbericht Kap. 3.7 wird auf lokalklimatische Veréanderungen eingegangen. Die
Stadt Lindau (B) teilt die dargestellte Auffassung nicht, dass geringe Beeintrachtigungen
auftreten. Durch die Beseitigung von Gehdélzbestand an Bahndammen kommt es zu
Veranderungen des Kleinklimas. Gleiches gilt fur neu zu errichtende Bauwerke, die aus
massivem Beton oder Mauerwerk bestehen und sich bei Sonneneinstrahlung stérker aufheizen
kénnen. Auch hier sind die Ausfiihrungen im LBP fehlerhaft und unvolistandig.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass Abgas- und Staubemissionen wahrend der Bauzeit durch

geeignete Malnahmen zu minimieren sind. Baustellenfahrzeuge und Maschinen, die im
Stadtgebiet von Lindau (B) zum Einsatz kommen, miissen dem aktuellen Stand der Technik

entsprechen. Baustellenbedingte Fahrten von LKW durch den innerstédtischen Bereich sind auf
das zwingende notwendige MaR zu reduzieren.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrégerin alle technischen Méglichkeiten
ausschopft, um wahrend der Bauzeit Luft- und Larmemissionen soweit als méglich zu

reduzieren. Baustralen und Baustellen-Einrichtungsplédtze sind méglichst weitgehend zu
entlasten, die bendtigten Materialien, insbesondere Massenguter wie Sand, Kies und Schotter

sind Uber die Schiene zu transportieren.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass eine volistindige Abwagqung des Schutzgutes Luft und Klima
vorgenommen wird.
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Schutzgut Boden
" Sachverhalt und Begriindung:

Gefahren, die durch Mobilisierung von Schadstoffen, v. a. fir das Grundwasser, auftreten
kénnten, sind abzuwehren. Wahrend des Baues der Verkehrsstation und den darin aufgefihrten
Einzelmaflnahmen wie z.B. Gleisbauarbeiten, Bohrgriindungen fir Oberleitungsmasten etc.
werden Eingriffe in den Untergrund nicht ausgeschlossen werden kénnen. Vor allem da, wo ggf.
nicht tragfahiger Boden ausgekoffert und durch Sand, Kies o.4. ersetzt werden muss, kann es
zur Freilegung von durch Ereignisse in der Vergangenheit belasteter B6den kommen. Das aus
solchen Bereichen anfallende Baggergut kann unter Umsténden nicht unbeschrankt einer
weiteren Verwendung zugefiihrt werden.

Beim Umbau, Riickbau oder Neubau von Geb&uden, Gebaudeteilen oder anderen Anlagen ist
aus Grinden des Bodenschutzes und im Hinblick auf das angrenzende FFH- Schutzgebiet am
Bahnhof Reutin eine Sanierung des Bodens vorzunehmen. Wegen der Artenvielfalt ist im
Bereich des Bahnhofs Reutin dariiber hinaus auf die Sanierung der Grundstlicke zu achten.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass am Bahnhof Reutin eine Sanierung des Bodens

vorzunehmen ist.

Die Stadt Lindau (B) fordert eine Untersuchung des durch Bodenaustausch anfallenden
Materials hinsichtlich seiner Wiederverwendung. Durch Schadstoffe belastete Béden sind zu

sanieren oder einer Verwendung zuzufiihren, fiir die sie geeignet sind.

MaBRnahmen zur Kompensation
Sachverhalt und Begriindung:

Durch die Realisierung der Verkehrsstation Lindau-Reutin ist ein Eingriff in Natur und
Landschaft erforderlich. Der Eingriff wird im Stadtgebiet Lindau (B) vorgenommen. Geman
Bundesnaturschutzgesetzt ist der Ausgleich bzw. die Kompensation in unmittelbarem Bezug
zum Eingriffsort herzustellen. Der Verursacher eines Eingriffs unterliegt einer vorrangigen
Vermeidungspflicht, die damit das erste Element der Stufenfolge der zu beachtenden
Rechtsfolge bildet. Die Rechtsfolgenkaskade sieht zuerst die Vermeidung, dann den Ausgleich
am Ort des Einriffes, ist dies nicht méglich kommt die ErsatzmaRnahme/Kompensation weiche
in unmittelbaren Bezug zum Eingriffsort herzustellen ist und als nachrangige kommt das
Ersatzgel zum tragen. Bei groReren Eingriffsvorhaben kommt oft ein gleichartiger Ausgleich (am
Ort des Eingriffes) nur theoretisch in Betracht. Aus diesem Grund hat der Gesetzgeber eine
Blindelung von Ausgleichs- und Ersatzmafnahme (vgl. Louis, NuR 2004,714) mit
aufgenommen. Damit méchte der Gesetzgeber eine ,Verinselung” unterschiedlicher
Mafinahmen in einem gréfReren Bereich vermeiden.

Aus dem Erlduterungsbericht geht hervor, dass die ErsatzmaflRnahmen / Kompensation in
unterschiedlichen Gemeinden wie z. B. Stiefenhofen, Opfenbach oder Hergatz hergestelit
werden sollen. Dies steht im Gegensatz zu § 15 BNatSchG. Eine Begriindung oder
Dokumentation warum diese nicht am Eingriffsort geschieht ist nicht vorhanden. Die
Ersatzmal3nahmen liegen weder in einem unmittelbaren raumlichen Bezug (am Ort des
Eingriffes) noch haben sie einen funktionalen Bezug. Die Ersatzma3nahmen E1 ,Anlage eines
Waldmantels® soll in der Gemeinde Stiefenhofen, die ErsatzmafRnahme E2 ,Anlage eines
mesophilen Geblisches® in der Gemeinde Opfenbach und die Ersatzma3nahme E3 ,Anlage
eines Feldgehdlzes® soll in der Gemeinde Hergatz durchgefiihrt werden.

Aus den Planunterlagen geht hervor, dass der Neubau der Verkehrsstation ca. 1,5 Jahre
andauern wird. In dieser Zeit wird die Umwelt (Anlieger, Tiere usw.) schéadlichen Einwirkungen
(Larm, Erschitterung) ausgesetzt. Die geplante MaRnahme grenzt unmittelbar an das
Landschaftsschutzgebiet, FFH Schutzgebiet Natura 2000 und dem Vogelschutzgebiet Natura
2000 an. Aus den Unterlagen geht nicht hervor wie hier ein Schutz vorgenommen wird und
welche Art an Kompensation dafiir vorgesehen ist. Die Vorhabenstrégerin ist verpflichtet die
genehmigungspflichtige Ausbaumafnahme so zu gestalten, dass durch die Vermeidung und
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Verminderung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Emissionen ein hohes Schutzniveau fur
die Umwelt entsteht.

Die Stadt Lindau (B) fordert, der Planfeststeller soll der Vorhabenstrégerin auferlegen die
Rechtsfolgenkaskade gemal § 13 BNatSchG einzuhalten. An erster Stelle steht die

Vermeidungspflichtist. Ist dies nicht méglich, ist der Ausgleich am Ort des Eingriffes zu
erbringen (Ausgleichsmalinahmen sind durch einen engen rdumlichen und funktionalen

Zusammenhang zwischen den eingriffsbedingten Beeintrachtiqungen und den
WiederherstellungsmaRnahmen gekennzeichnet). Kann der Ausgleich nur teilweise oder gar

nicht am Ort des Eingriffes erfolgen, kommt die Kompensation / ErsatzmaBnahme
(ErsatzmaBnahmen sind in_einem rdumlichen und funktionalen Zusammenhang zwischen
eingriffsbedingten Beeintrachtigungen und den Wiederherstellungsmafinahmen durchzufiihren)

zum Tragen, als nachrangige kommt das Ersatzgeld zum Tragen. Dieser ,Allgemeine
Grundsatz” der Eingriffs- und Ausgleichsregelung ist abweichungsfest.

MaRnahmen zur Kompensation sind dauerhaft zu unterhalten. Anpflanzungen sind dauerhaft zu
pflegen (mindestens 10 Jahre Entwicklungspflege) und bei Abgang gleichwertiq zu ersetzen.

Zur dinglichen Absicherung der Ausgleichsflache bewilligt bzw. verschafft die Vorhabentrigerin
vor Baubeginn entsprechende beschrankte persdnliche Dienstbarkeiten zu Gunsten des

Freistaates Bayerns und zu Lasten der betroffenen Grundstiicke.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass der Planfeststeller die Vorhabenstrégerin auferlegen soll, sich
mit den angrenzenden Schutzgitern auseinanderzusetzen.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass der Bauldrm und die Erschiitterungen kompensiert werden.

Beeintrichtigung / Storung des Stadt- und Ortsbildes
Sachverhalt und Begriindung:

Im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung gemaf Art. 28 GG besitzt die Kommune die
Planungshoheit. Diese beinhaltet neben dem konkreten Planungsrecht auch den wichtigen
Belang der Stadtgestaitung. Durch den Eingriff wird ihr Recht, die Stadt nach eigenen
stadteplanerischen Vorstellungen zu entwickeln und weiter zu gestaiten, beeintrachtigt.
Hierdurch wird das Selbstgestaltungsrecht als Ausfluss der Planungshoheit verletzt.

Auch im innerstadtischen Bereich sind die Flachen zwischen Gleis und offentlichem
Verkehrsraum durch Griinflaichen und Hecken abzuschlieRen. Die hierflir vorgesehenen
Flachen sind zu definieren. Die Pflanzplanung ist mit der GTL — FB Stadtgartnerei
abzustimmen. Ein Pflegevertrag ist hierliber abzuschlieflen.

Grundsétzlich hélt es die Stadt Lindau (B) fiir einen wesentlichen Mangel bei den
Planunterlagen, dass der Belang Beeintrachtigung / Zerstérung des Stadt- und Ortsbildes als
gering angesehen wird. Im Landschaftsplan der Stadt Lindau (B) wurde der Bereich Reutin trotz
der anthropogenen Auspragung als dkologisch, landschaftlich, naturschutzfachlich und
kulturhistorisch hochbedeutsamen und empfindlichen Raume beurteilt.

Es wird seitens der Stadt Lindau (B) als wesentlichen Mangel angesehen, dass vorhandene
Planungen/Konzept der Stadt Lindau (B), im LBP nicht aufgefiihrt sind, obwohl sie
Informationen geben kdnnen firr die Kompensation. Bei der Beschreibung/Bewertung der
Schutzgiiter gibt es teilweise keine logische Abfolge mit Beschreibung (mit Vorbelastung),
Bewertung, Empfindlichkeit/Erheblichkeit der Beeintrachtigung. Die Bewertung eines
Schutzgutes und die Empfindlichkeit ist aber Voraussetzung fiir die Bewertung der Erheblichkeit
eines Eingriffes (siehe Kapitel 4.2).

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass eine vollstdndige Abwigqung des Belanges Stadt- und Ortsbild
durchgefiihrt wird.

Der Planfeststeller soll der Vorhabenstrégerin auferlegen, die Planunterlagen zu
vervolistdndigen und zu iiberarbeiten.
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Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Flachen zwischen Gleis und offentlichem Verkehrsraum
durch Grinflichen und Hecken abzuschlieBen sind. Die hierfiir vorgesehenen Fléchen sind zu

definieren. Die Pflanzplanung ist mit der GTL — FB Stadtgérinerei abzustimmen. Ein
Pflegevertrag ist hierliber abzuschlieRen.

Okologische Bauiiberwachung

Sachverhalt und Begriindung:

Die Realisierung des Neubaus der Verkehrsstation Lindau-Reutin ist Beginn / Friihjahr 2019
geplant, die BaumaRRnahmen werden mindestens 1,5 Jahr in Anspruch nehmen. Grundséatzlich
ist bei FCS-Mafinahmen auf eine Fertigstellung der Ausgleichsmaflinahmen vor Beginn des
Eingriffes zu achten und die damit verbundene Funktionsfahigkeit ist nachzuweisen. Derartige
MaRnahmen erfordern ein Monitoring, welche im Erlduterungsbericht nicht erwahnt wird. Daher
sollte es im Interesse der Vorhabenstragerin sein die erforderlichen Manahmen regelméflig zu
Dokumentieren.

Die Stadt Lindau begriflt, dass fir die Gesamtmafinahme eine umweltfachliche
Bauliberwachung stattfinden wird. Einen Monat vor Baubeginn ist dies schriftlich anzuzeigen,
der Sachverstdandige namentlich zu benennen und die Beauftragung nachzuweisen. Die
okologische Bautiberwachung muss durch eine Person erfolgen, die (ber eine
umweltspezifische Ausbildung (Studium) und/bzw. Praxiserfahrung im Umweltbereich verfiigt.
Die ordnungsgemaRe Durchfiihrung der griinordnerischen Manahmen und Anpflanzungen
sowie ihre Entwicklung und die FCS-MaRRnahmen sind zu dokumentieren und der Stadt
regelmafig einmal jéhrlich am 01.07. durch Vorlage von Fotos und Kurzbericht (Beschreibung
Zustand bei Herstellung, Darlequng der Entwicklungsziele, aktuelle Zustandsbeschreibung,

Benennung etwaiger Mdngel, Aussage zur Funktionserreichung, Pflegemafnahmen)
nachzuweisen.

3. Neubau Abstell- und Tankanlage Lindau-Reutin (MaBnahme B)

3.1 Stadtebauliche Aspekte
Sachverhalt und Begrindung:

In Anbetracht der Tatsache, dass der Rangierbahnhof in Lindau-Reutin nicht mehr benétigt
wird, wird der gesamte Flachenbedarf der Eisenbahnanlagen in Lindau kinftig geringer. Fir die
Entbehrlichkeit der Anlagen wurde beim EBA ein entsprechendes Stilllegungsverfahren nach §
11 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG) eingeleitet. Nach der Entscheidung, den Halt des
SPFV von der Insel nach Lindau-Reutin zu verlagern, stellte sich insbesondere die Frage, wie
die freiwerdenden Flachen kinftig am besten zu nutzen seien. Da die Flachen auf der Insel ein
deutlich gréReres stadtebauliches Potenzial besitzen, lag es nahe, die Abstellanlage samt
Tankanlage nach Lindau-Reutin zu verlagern (Eingriffsminimierung). Somit ist geman dem
Planfeststellungsverfahren nach § 18 AEG fiir das Vorhaben Malinahmenbiindel im
Bahnknoten Lindau, Strecke 5420 Lindau Hbf. — Lindau Reutin der Neubau einer Abstell- und
Tankanlage in Lindau-Reutin (MaRnahme B) geplant.

Die MaRnahme beinhaltet den Neubau der Abstell- und Tank-Anlage auf einer Teilflache des
ehemaligen Rangierbahnhofes in Lindau-Reutin. Es handelt sich hierbei um eine
ErsatzmaBnahme fur die bestehende Abstell- und Tankanlage auf der Insel. Sie dient der
Anpassung an das neue Betriebskonzept bzw. an den Neubau der Verkehrsstation Lindau-
Reutin.

Neben dem Neubau der Abstellanlage mit Serviceeinrichtungen in Lindau-Reutin einschlieRlich
elektrische ortsgestellte Weichen (EOW) - Anlage ist die Spurplananpassung Ostkopf, der
Neubau einer Innenreinigungsanlage fir Reisezlige, ein Sozialgebdude mit Biiroraumen und
Werkstatt, eine Zufahrtsstralle, eine LadestralRe mit Wendeschleife sowie eine Tankanlage fir
Schienenfahrzeuge geplant.
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Die Abstellanlage wird elektrifiziert. Ausgenommen von der Elektrifizierung sind die Gleise der
Ladestrale und der Tankanlage.

Angeschlossen wird die Abstellanlage iiber eine neue Zufahrisstralle an das offentliche
StraRennetz der Stadt Lindau (B). Die vorhandenen Gleisanlagen, einschlieBlich
Ausriistungstechnik, werden zuriickgebaut.

Da der vorhandene Ablaufberg im Bereich des Rangierbahnhofes Lindau-Reutin bereits seit
langerem eisenbahnbetrieblich nicht mehr bendtigt wird, wird dieser zuriickgebaut. Somit liegt
der neue Gleisbereich annéhernd geldndegleich. Die Gleise und Weichen im Bereich der
ehemaligen Richtungsgruppe (Gleise 13 - 22 und Weichen 87 - 89 und 92 - 96) werden
ebenfalls betrieblich nicht mehr genutzt und wie folgt betrieblich entkoppelt und zuriickgebaut:

* Gleise 13 bis 20 und Gleis 22, vollsténdig

+ Gleis 24, vollstiandig (von Weiche 11 bis Weiche 101)

» Gleis 51, von ca. km 3,050 bis Weiche 67

« Weichen 15, 16, 22, 55, 57, 60, 66, 67, 87 — 89, 92 — 96, 99 und 101

Daruber hinaus werden die Gleise 3 und 4, von ca. km 2,680 bis Weiche 16, zur Anbindung der
neuen Abstellanlage in Lindau-Reutin an die durchgehenden Hauptgleise zuriick gebaut.

Die Abstellanlage erhait 6 Gleise mit folgenden Nutzldngen:

* Gleis 850: 163 m

*» Gleis 851: 163 m

* Gleis 852: 254 m

* Gleis 853: 310 m

*» Gleis 854: 265 m

* Gleis 855: 265 m

Im Zusammenhang mit der Abstellanlage werden folgende Gleisanlagen erstellt:
* Gleis 835: Anbindung Weiche 818 an Weiche 820

« Gleis 860: Anbindung Weiche 814 an Weiche 818

« Gleis 880: Anbindung der Gleise 805 bis 808 an Weiche 110

* Gleis 892: Wiederherstellung von Weiche 820 bis Weiche 100,
Wiederherstellung von Weiche 100 bis km 3,530 und
Verlangerung auf eine Nutzldnge von 580 m bis km 3,820

Zur Versorgung der abgesteliten Triebfahrzeuge werden die Gleise 850 bis 855 mit folgenden
Serviceeinrichtungen ausgestattet:

= Elektranten
* Wasserfulistdnder
* Zugvorheizanlagen

Des Weiteren werden zwischen den Gleisen 851/852 und 853/854 Servicebahnsteige mit einer
Breite von 5,10 m bzw. 3,60 m angeordnet, die der Andienung mit einer mobilen
Entsorgungsanlage fir das Abwasser der abgestellten Reisezugwagen dienen.

Da an Gleis 851 eine Innenreinigungsanlage installiert wird, wird hier eine Gleistragwanne
berlicksichtigt, um sicher zu stellen, dass bei der Reinigung evtl. austretende Flissigkeiten oder
Reinigungsmittel nicht in den Untergrund gelangen kdnnen. Die Gleistragwanne entwéassert
Uber eine Sammelleitung in die stadtische Kanalisation (Schmutzwasser). Des Weiteren wird an

15



Anlage 1

diesem Gleis fiir das Reinigungspersonal eine Arbeitsbiihne mit eine Héhe von 55 cm liber SO
angeordnet.

Sowohl fiir die abstellenden EVUs als auch fiir die Mitarbeiter der DB Netz AG werden im
Bereich der Abstellanlage WCs, Duschen, Waschgelegenheiten, eine Werkstatt sowie Biro-,
So-zial-, Pausen- und Lagerrdume benotigt weshalb ein Sozialgebdude geplant wurde. Das ca.
745 m? groRe Gebaude beherbergt Umkleide- und Sozialrdume, R&dume zur Lagerung sowie
Raume, die einer Biro- und Verwaltungsnutzung dienen. Ferner sind Raumlichkeiten fir die
Unterbringung der Gebaudetechnik geplant. Das ca. 57 m lange und 13 m tiefe eingeschossige
und nicht unterkellerte Gebéude erhalt ein Satteldach. Es wird iiber einen zentralen Eingang auf
der Gebaudesiidseite erschlossen. Im ostlichen Bereich des Gebduderiegels befinden sich die
allgemeinen Nutzungsbereiche der EVU:

» Umkleide- und Waschraume

* Biro- und Besprechungsraume

* Ruheraum

Im westlichen Bereich befinden sich die Nutzungsbereiche der DB Netz AG:
* Blroraum fir 4 Arbeitsplatze

» Werkstatt- und Lagerrdume

*» Sozialraum mit Teeklche

» Behindertengerechte WC-Anlage / Duschrdume

Beide Nutzungsbereiche werden {iber zentrale Mittelflure erschlossen. Der éstliche Flurbereich
(EVU’s) erhélt einen 2. Nebenzugang auf der Geb&dudeostseite. Dieser Zugang ist als 2.
Rettungsweg nutzbar.

Als Rettungsweg und Zufahrt zu den Modulgebauden, zu dem Sozialgebdude sowie zur
Tankanlage wird eine neue Zufahrtsstrafie mit Anbindung an die EichwaldstraRe hergestellt. Die
Trassierung erfolgte nach RASt06, Tabelle 19. Als Bemessungsfahrzeug wurde in Abstimmung
mit DB Energie ein Lastkraftwagen mit Anhdnger (LKZ) mit einer max. Lange von 18,76 m
verwendet. FUr die Breite der Zufahrtsstralle wurde eine befestigte Breite von 5,90 m, zzgl.
beidseitigem Bankett gewahilt. Die Breite von 5,60 m beriicksichtigt den beengten
Begegnungsfall LKW / LKW. Im Bereich des Sozialgebaudes wurde die Breite auf 3,50 m
(Mindestbreite fir Einsatzfahrzeuge) reduziert. Fur die Bediensteten wird in diesem Bereich ein
2,00 m breiter Gehweg auf der Gebaudeseite angeordnet. Im Bereich des Sozialgebaudes
werden insgesamt 30 Parkpléatze fur EVU'’s und Mitarbeiter der DB Netz AG erstelit. Der Aufbau
der Parkflachen erfolgt in Anlehnung an die RStO, Tafel 3 als versickerungsfahige
Pflasterdecke.

Sudlich des Gleises 808 wird eine LadestralRe mit einer Breite von 8,25 m und einer Nutzldnge
von 300 m erstellt. Die Zufahrt zur Ladestrafie erfolgt (iber die vorgenannte Zufahrtsstralle, die
in westlicher Richtung verldngert wird. Am Ende der Ladestralle wird eine Wendeschleife
angeordnet, die als Wendemdglichkeit dient. Im Vorfeld der Errichtung der Ladestrafle wird das
Gleis 82 und teilweise Gleis 85, die Weichen 17a und 18a, die Gleiswage in km 2,636 und das
Gebaude der Ladehofaufsicht zuriickgebaut.

Als Ersatz fir die aufzulassende Tankstelle im Bereich der Abstellanlage Lindau-Insel, wird am
Gleis 850 eine Tankstelle fur Schienenfahrzeuge neu errichtet. Ausgestattet wird die neue
Tankanlage mit einem Bediensteg, einer Schutzeinhausung, einer DK-Zapfsdule und einer
Gleisauffangwanne aus Beton. Die Versorgung der gesamten Tankstelle erfolgt aus einem
Lagerbehalter, der zwischen Umfilistelle / Zufahrt und Tankgleis aufgestellt wird. Die
Anlieferung des Dieselkraftstoffs erfolgt mit Tankkraftwagen (TKW). Die Betankungsflachen der
Tankanlage werden an einen neu zu errichtenden Leichtstoff-Schwerstoffabscheider mit
Anschluss an den stadtischen Schmutzwasserkanal angeschlossen.
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Der Wirkbereich des TKW-Abflliplatzes wird aus Stahlbetonfertigteilen mit Bauartzulassung
hergestellt. Zur Abgrenzung des Wirkbereiches wird eine Spritzschutzwand aus
Stahlbetonfertigteilen installiert.

Im Wirkbereich der DK-Abgabeeinrichtung wird eine 12,50 m lange Betonwanne als
Auffangsystem installiert. Anfallendes Oberflichenwasser wird iber ein Sammelrohr und
mehreren Einlaufen in der Wanne der Abscheideanlage zugefiihrt.

Der Bedienbereich {(Bediensteg) wird flissigkeitsdicht mit den nach Statik bewehrten
Stahlbetonfertigteilen hergestellt. Die Oberflachen sind rutschfest aufgeraut. Als
Wetterschutzeinhausung dient eine Fertigteilkonstruktion (ca. Abmessungen L x BxH=6,4 m x
2,5 m x 2,3 m). Die Beleuchtung der Einhausung entspricht den Richtlinien der
Arbeitsstattenverordnung.

Auf dem Bediensteg wird eine selbstsaugende Zapfeinheit mit drei Zapfventilen fir DK
aufgestellt, einem bahnspezifischen Hochleistungszapfventil ZV 32 und einem
Normalleistungszapfventil ZVA Slimline sowie einem weiteren Zapfventil als
Trockenschlauchkupplung. Der Zapfautomat ist mit einem GSM-Modul zum Tankdatenabruf
ausgestattet. Die Freigabe der Zapfsaule erfolgt tber einen Tankautomaten. Der Tankautomat
ist an eine Stérmelde-Ferntibertragung angeschlossen. Am Tankstand wird eine C-Sprachbox
installiert, die eine Sprechverbindung des Bedienpersonals zur zentralen Servicestelle (24
Stunden) sicherstellt.

Die Fullleitungen fiir Dieselkraftstoff werden oberirdisch als Rohrsystem einfacher und
herkémmlicher Art verlegt. Es werden einwandige, geschweif}te Stahlrohrleitungen verlegt, die
auf Stahlstiitzen mit Konsolen aufgesténdert sind. Fur die Bevorratung des Dieselkraftstoffes
wird ein oberirdischer, doppelwandiger Lagerbehalter (100 m*) nach DIN 6616 D aufgestelit.
Der Tank steht auf zwei SattelfiiRen, die den Anforderungen an die Feuerwiderstandsklasse
F30 A der DIN 4102 entsprechen. Der doppelwandige Tank ist mit optischen Leckanzeigen
ausgeriistet. Es ist eine Tankinhaltssonde zur Filistandsmessung in Echtzeit installiert.
Zwischen den Domschéchten befindet sich das Bedienpodest mit Leiter.

Trotz der Verlagerung der Abstellanlage von der Insel nach Lindau-Reutin werden grof3e Teile
der Gleisanlagen der Richtungsgruppe und des ehemaligen Ablaufberges nicht mehr genutzt.
Da diese Gleise betrieblich nicht mehr erforderlich sind, werden diese betrieblich entkoppelt. Im
Anschluss wird die Flache siudlich des Umbaubereichs der MalRnahme B im Rahmen separater
Verfahren von Bahnbetriebszwecken freigestellt (§ 23 AEG) und der stadtebaulichen Nutzung
zugefiihrt. Dies ist jedoch nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens.

Durch den Riickbau der Bahnanlagen werden grofle Flachen frei, welche im Zuge einer
Neubebauung iberplant werden sollen. Die Stadt Lindau (B) erarbeitet derzeit eine
Vorbereitende Untersuchung nach § 141 BauGB, welche eine Vorstufe fur den darauf folgenden
Rahmenplan mit stéddtebaulichem Wettbewerb darstellt. Aus stadtplanerischer Sicht werden der
Riickbau der Bahnanlagen und die Freistellung der Flachen von Bahnbetriebszwecken begrifit.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert, die vorgesehene Strale mdglichst weit im Norden (Richtung

Bahngleise) zu planen, um eine uneingeschridnkte Entwicklung der siidlichen Flachen zu
gewahrleisten.

Die Stadt Lindau (B) fordert, die bisher sudlich der StraRe geplante Parkplatzanlage mit 30
PKW zugunsten einer spéateren stidtebaulichen Entwicklung der slidlichen Fldchen auf Fldchen
nordlich _der StraRe zu verlegen. Dadurch kann auch die Durchfahrissituation durch das

Bahngelédnde entschirft werden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, die geplante Wendeschleife so zu konstruieren, dass sie in Zukunft
an das sidliche Baugebiet angepasst und gafs. durch eine durchgehende Strae in Richtung

Westen ersetzt werden kann.

17



Anlage 1

Die Ausgleichsflichen flr die Grundsticke der Bahn diirfen nicht im siidlichen Bereich der
geplanten StraRe liegen, damit die vorgesehene stddtebauliche Entwicklung der Fldchen nicht

beeintrachtigt wird.

Eine_zukilinftige Durchfahrt unter der Kamelbuckelbriicke in Richtung Osten muss weiterhin
mdoglich sein.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, dass Satteldach des Sozialgebdudes durch ein fldchig und
dauerhaft begriintes Flachdach zu ersetzten, sodass eine Art Pufferzone zwischen den stark

versiegelten Flichen der Bahn im Norden und dem streng geschitzten Gebiet
(Vogelschutzgebiet, Naturschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, FFH-Gebiet) im Siden (am

Bodenseeufer) entstehen kann.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass insgesamt die Fldche siidlich der geplanten Strale der DB
Netze frei von Bebauung zu sein hat, sodass der geplante stadtebauliche Wettbewerb und die
zukunftige Entwicklung des Gebietes nicht eingeschrankt sind.

3.2. Denkmalfachlicher Aspekt

Die Untere Denkmalschutzbehdrde hat die folgende Stellungnahme verfasst:
Sachverhalt und Begriindung:

Die Planfeststellung beriihrt aus denkmalfachlicher Sicht sechs Einzeldenkmale, einen
Ensemblebereich und liegt auf der Insel Lindau vollsténdig im Bereich eines Bodendenkmals.
Aspekte des Denkmalschutzes wurden in den vorgelegten Erlauterungsbericht nicht schriftlich
eingearbeitet. Eine Umweltpriifung, die das Schutzgut “Kultur- und Sachguter”, betrachtet hétte,
fand offensichtlich nicht statt. Angesichts der Einzeldenkmaler, des grof¥flachigen
Denkmalensembles und vor allem aufgrund des Bodendenkmals kann die Entscheidung gegen
eine Umweltprifung aus der Sicht der UDB Lindau nicht nachvollzogen werden. Die Priifung
des Schutzgutes “Kultur- und Sachgiter” sollte nachgeholt werden, und
Minderungsmaflnahmen und Verdnderungen an den Planungen sollten nach Mafigabe der
nachstehend angefiihrten Punkte aufgenommen werden.

Auf der Flurnummer 550/24 befindet sich das Steliwerk “Lrm”, das mit folgendem Text in die
Denkmalliste eingetragen ist: “Steliwerkhduschen des Bahnhofs Lindau-Reutin mit
Fachwerkaufbauten, 1907; mit technischer Ausriistung”. Dieses Stellwerk wird nach
Inbetriebnahme der festzustellenden Bahnanlagen nicht mehr benétigt. Nach Aufgabe der
Nutzung ist es nach Matigabe des Denkmalschutzes mit Ausriistung zu erhalten bzw.
denkmalgerecht umzunutzen. Da sich dabei u.U. der Nutzerkreis &ndert, wird eine ErschlieBung
von Suden nodtig. Eine mindestens 3 m breite Zuwegung und eine Vorflache fiir das Abstellen
eines Baufahrzeuges fiir bauliche MalRnahmen zum Bauunterhalt in einer Gréf3e von 3,00 x
5,00 m werden erforderlich. Die Plane sind dahingehend zu ergdnzen.

Laut den Planunterlagen wird im Norden des Geb&udes im Abstand von 2,00 bis 5,00 m ein
neues Gleis gefiihrt. Es liegt im Nahebereich nach Art. 6 (1) Satz 2 des Bayerischen
Denkmalschutzgesetztes. Wahrend des Baus dieses Gleises und durch den Betrieb erfolgen
Beeintrachtigungen, die aus diesem geringen Abstand resultieren. Daher sollten aus der Sicht
der UDB neue Gleisanlagen nur im Abstand der bereits bestehenden Gleise an das Gebaude
gefiihrt werden. Der Bau dieser Anlagen hat so zu erfolgen, dass das Gebdude nicht durch
Erschitterungen, Abgrabungen etc. in seiner Standsicherheit gefdhrdet wird.

Die Stadt fordert eine vollstandige Abwagung des Schutzgutes Kultur- und Sachgiter.

Das Denkmal “Stellwerkhduschen des Bahnhofs Lindau-Reutin mit Fachwerkaufbauten, 1907;
it technischer Ausriistung” ist nach MaRgabe des Denkmalschutzes mit Ausristung zu

erhalten bzw. denkmalgerecht umzunutzen. Hierzu ist eine ErschlieBung von Siden nétig. Eine
mindestens 3 m breite Zuwegung und eine Vorfléche fiir das Abstellen eines Baufahrzeuges fur

bauliche Mafinahmen zum Bauunterhalt in einer GréRe von 3,00 x 5,00 m werden erforderlich.
Die Pléne sind dahingehend zu ergénzen.
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Die Stadt Lindau fordert, dass die neuen Gleisanlagen nur im Abstand der bereits bestehenden
Gleise an das Gebédude heranzufiihren sind. Der Bau dieser Anlagen hat so zu erfolgen, dass
das Gebaude nicht durch Erschitterungen, Abgrabungen etc. in seiner Standsicherheit

geféhrdet wird.

3.3 Verkehrliche Aspekte

Sachverhalt und Begriindung:

Gemall der Unterlage A9 (Baustelleinrichtungs- und -erschlieBungsplan) werden
Baustelleneinrichtungsflachen und Baustellenzufahrten errichtet.

Bei der Baustelleneinrichtung ist darauf zu achten, dass Zu- und Abfahrten nach Osten
verkehrlich zu fihren sind. Zu- und Abfahrten Richtung Westen haben nicht zu erfolgen. Der
Aushub ist Uber die Gleise abzutransportieren.

Die Baustelleneinrichtung am Bahnhof Reutin entspricht weitestgehend dem Stand der
Gespréche in den gemeinsamen Arbeitsgruppen. Einzig die Flache Ost am Bahnhof Reutin
passt nicht zum Abstimmungsergebnis und der verkehrlichen Ubergangslésung zum Berliner
Platz. Die ErschlieRungsstrale zum Bahnhof Reutin ist entsprechend abzusichern. Es ist zu
gewahrleisten, dass kein offentlicher Verkehr stattfindet.

Die in den Planunterlagen ,A 9 BE-Flache" dargestellte Ausfahrt nérdlich der Bahnanlagen in
den Bereichen 19 bzw. 20/22 in die Bregenzer Stralle stadteinwarts , ist so wie in dieser
dargestellten Position nicht moglich. Da bei der aktuellen Verkehrslage nicht tiber 3 Fahrstreifen
eingebogen werden kann und aus diesem Grund nur stadtauswarts in Richtung Berliner Platz
ausgefahren werden kdnnte.

Ebenso verhélt es sich im Bereich 19. Bei der aktuellen Verkehrslage kann nicht Uber 3
Fahrstreifen eingebogen werden und aus diesem Grund kann nur stadtauswérts ausgefahren
werden. Eine geeignete Ruckfahristrecke Richtung Westen ware dann von dort eher schlecht
zu bewerkstelligen (z.B. Binsenweg, Heuriedweg, Rickenbacher Str.). Hier sollte dann eher eine
Ausfahrmdglichkeit in den KV Berliner Platz geplant werden, von wo aus man bei Bedarf auch
unmittelbar Richtung Westen ausfahren konnte.

Die dargestellte sidliche DB-Ausfahrt im Bereich 21 wirft Konflikte hinsichtlich des LKW-
Verkehrs, Radverkehrs und den evtl. beabsichtigten PKW-Stellplatzen auf. Vorgesehen ist
derzeit die Ausweisung von PKW-Stellpldtzen in der LadestralRe vom Bahniibergang Bregenzer
Strafe bis zum Gebédude ,Hasenbrau” stadtauswarts. Durch die notwendige Zufahrt vom P3 zu
den ,Reserve“-Busparkplatzen in der Ladestralle kann die geplante DB-Ausfahrt nach links /
stadteinwirts, so wie aktuell dargestellt, nicht méglich sein.

Im Zuge der weiteren Entwicklung sowie des bestehenden Parkraumkonzeptes ist die
LadestraRe anders zu gestalten. Von der im Plan vorgesehenen Einmindung an der
EichwaldstraRe ist ein Abriicken um etwa 30 Meter vorzunehmen. In den Planunterlagen fehlen
die Nachweise der Sichtdreiecke, Schleppkurven und Verkehrssicherheit auch in Bezug auf die
Radfahrer.

Die Stadt hat grundséatzliches Interesse an einer koordinierten Planung hinsichtlich der Zufahrt
in die spater entstehenden Quartiere.

Die Radienfolge unmittelbar am See ist aus Griinden des Gewasserschutzes nicht sinnvoll. Die
Zufahrt zum Bahnhof soll aus groferer Entfernung zum See erfolgen. Ostlich der
Kamelbuckelbriicke ist eine ErschlieBungsstralle anzudenken und in die Planung zu integrieren.
Eine gemeinsame Nutzung der Strale vom Vorhabentrager und der Stadt als Zuwegung zu den
Parkpléatzen der Therme ist vorzusehen.

Der Bahnhof und die Gleise sind abzusichern. Die Verkehrssicherheit der Biirger ist zu
gewahrleisten, bspw. sind Gelénder aufzustellen, um zu verhindern, dass die Menschen auf die
Gleise geraten und jemand verletzt wird.

Forderungen der Stadt Lindau (B):
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Die Stadt Lindau (B) fordert, dass in allen 3 BE-Bereichen eine enge Koordinierung und
Abstimmung mit der Stadt Lindau (B) vorzunehmen ist. Die Zu- und Abfahrten der

Baustelleneinrichtung sind nach Osten verkehrlich zu fiihren.
Die Stadt Lindau fordert, dass der Aushub Uber die Gleise abzutransportieren ist.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass von der derzeit im Plan vorgesehenen Einmiindung an der
Eichwaldstrale ein Abriicken um etwa 30 Meter vorzunehmen ist.

Die _Stadt Lindau fordert, der Planfeststeller soll der Vorhabenstragerin auferlegen, die
Planunterlagen zu vervolistdndigen und die Nachweise der Sichtdreiecke, Schleppkurven und
Verkehrssicherheit zeitnah der Stadt Lindau (B) beizubringen.

Die Radienfolge ist aus Griinden des Gewésserschutzes entsprechend zu éndern. Die Zufahrt
zum Bahnhof soll aus groRerer Entfernung zum See erfolgen. Ostlich der Kamelbuckelbriicke

ist eine ErschlieBungsstrafle anzudenken und in die Planung zu integrieren. Eine gemeinsame
Nutzung der StraRe vom Vorhabentriger und der Stadt als Zuwegung zu den Parkplétzen der

Therme ist vorzusehen.

3.4 Offentliche Sicherheit und Ordnung

Sachverhalt und Begriindung:

Aufgrund der Komplexitdt des Sachverhaltes ist aus unserer Sicht eine entsprechende
Abstimmung der konkreten Ausfiihrung mit der Feuerwehr erforderlich.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Havariekonzeption (wie im Erlduterungsbericht
vorgesehen) mit der Feuerwehr abzustimmen ist. Inwieweit lagebedingt Mallnahmen zum
Schutz des Trinkwasserspeichers Bodensee bei méglichen Havarien von Gefahrguttransporten
erforderlich werden, ist durch die zusténdige Stelle zu beurteilen.

Des Weiteren ist die vorgesehene Brandmeldeanlage entsprechend der TAB des ZRF Allgéu
aufzuschalten.

Positionen der Anlagenperipherie sind abzustimmen.

Samtliche Flachen fir die Feuerwehr sind — sofern erforderlich - gemaf den Richtlinien tber
Flachen fur die Feuerwehr auszufihren.

Die Zugéanglichkeit fir die Feuerwehr ist zu gewahrleisten.
Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die_Stadt Lindau (B) fordert, dass vor Baubeginn eine entsprechende Abstimmung der
konkreten Ausfiihrung mit der Feuerwehr zu erfolgen hat.

Die Haveriekonzeption ist mit der Feuerwehr abzustimmen.
Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die vorgesehene Brandmeldeanlage entsprechend der TAB
des ZRF Allgdu aufzuschalten ist.

Die _Stadt Lindau (B) fordert, dass die Zuganglichkeit fir Feuerwehr und Rettungs- und
Krankenwagen zu gewdhrleisten ist.

3.5 Entwasserung

Sachverhalt und Begrindung:

Die bestehende Entwasserungseinrichtung darf durch die BaumaRnahme nicht beeintrachtigt
werden. Die jeweilige Grundstucksentwasserung erfolgt im Trennsystem. Samtliche
Schmutzwasserkandle sind auf Dichtigkeit zu priifen und ggfs. zu sanieren. Die Nachweise
sind bei GTL- FB Abwasserwirtschaft, Robert- Bosch- Str. 45, 88131 Lindau (B) vorzulegen.
Nicht mehr benétigte Kanale sind zu verschlieen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):
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Die _Stadt Lindau_ (B) fordert, dass die bestehende Entwasserungseinrichtung durch die

BaumafBinahme nicht beeintrachtigt wird.

3.6 Immissionsschutz

Sachverhalt und Begriindung::

In den schalltechnischen Untersuchungen der Vorhabentrégerin geht hervor, dass es wéhrend
des Betriebs im Nachtzeitraum zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm
kommt.

Als LarmschutzmaBnahmen am Fahrweg werden MaBRnahmen am Fahrweg ,besonders
Uberwachtes Gleis* (biG), Reibmodifikatoren, Schienenstegdampfer (SSD) und
Schienenstegabschirmung (SSA) vorgeschiagen. Als aktive SchallschutzmalRnahme auf dem
Ausbreitungsweg werden Schallschutzwidnde mit einer Hohe von 1,5 m und 140 m Lange
vorgeschlagen.

Die Vorhabentréagerin ist gemal Bundes-Immissionsschutzgesetz verpflichtet, ihre MaRnahmen
so zu gestalten, dass die Umwelt (Anlieger) vor schadlichen Einwirkungen geschiitzt und dem
Entstehen schadlicher Umwelteinwirkungen vorgebeugt wird. Die genehmigungspflichtige
Ausbaumalnahme ist so zu gestalten, dass durch die Vermeidung und Verminderung
schédlicher Umwelteinwirkungen durch Emissionen ein hohes Schutzniveau fiir die Umwelt
insgesamt zu erreichen ist. Die Vorhabentragerin ist zum Schutz und der Vorsorge gegen
Nachteile und erhebliche Belastigungen gesetzlich verpflichtet.

Der § 41 BImSchG regelt den Schutz der Umwelt vor schédlichen La&rmimmissionen beim Bau
und bei Anderung von Stra3en und Schienenwegen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die_Stadt Lindau (B) fordert eine_Auseinandersetzung mit dem Thema Schallschutz unter der

Pramisse des Bundes-Immissionsschutzqgesetzes und auf ___ Basis ___des
Bundesverkehrswegeplanes 2030 zum Schutz und der Vorsorge gegen Nachteile und

erhebliche Belastigungen.

Die_Stadt Lindau (B) fordert aktive SchallschutzmaRBnahmen in Form einer 1,50 m hohen
Schallschutzwand zum Schutz und zur Vorsorge erheblicher Beldstigung.

Larm in der Bauphase
Sachverhalt und Begriindung:

Im Erlauterungsbericht wird auf den Schallimmissionsschutz wahrend der Durchfiihrung von
Baumaflnahmen eingegangen. Hier wird zwischen Baustellen, Baulagerpldtzen und
Baumaschinen unterschieden. Zu den Baustellen zéhlen auch die benutzten Verkehrswege und
Baustralien.

Die Arbeiten werden laut Erlduterungsbericht ca. 1,5 Jahre andauern.

Die notwendigen Arbeiten werden mit GroBmaschinen durchgefiihrt und verursachen im Tag als
auch im Nachtzeitraum Larmimmissionen von bis zu 70 dB(A).

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau fordert zum Schutz der Anwohner mobile Larmschutzwande wihrend der
Bauzeit zu verwenden.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrdgerin alle technischen Mdglichkeiten
ausschépft, um wahrend der Bauzeit Larmemissionen soweit als moglich zu reduzieren.
Die_Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrdgerin alle technischen Mé&glichkeiten
ausschopft, um wahrend der Bauzeit Lérmemissionen soweit als moglich zu reduzieren.
Die_Stadt Lindau (B) fordert, da die Baustellen_und deren Zufahrten in_der Nihe von
Wohnhéusemn geplant sind, miissen weiter gehende Aussagen zu méglichen schalitechnischen
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Auswirkungen gemacht und umfassende Schallschutzmafnahmen eingeplant werden. Dazu
gehort die rechtzeitige Vorlage von Bauzeitpldnen flr das Vorhaben insgesamt und fiir jeden
einzelnen Bauabschnitt.

Es wird gefordert, dass die geplanten Bauverfahren- und Abldufe seitens der Vorhabenstrégerin
dargelegt und u.a. akustisch_in Form einer Gerduschprognose bewertet werden. Konkrete
Larmminderungsmalnahmen sind darzulegen.

Im Fall von Nacht- und Wochenendbaustellen muss die Deutsche Bahn zum Schutz der

angrenzenden Wohnbevolkerung eine larmtechnische Untersuchung mit konkreten Aussagen
zu den vorgesehenen SchutzmafRnahmen vorlegen.

Die jeweiligen Pléne und Konzepte sind mit der Stadt Lindau (B) abzustimmen.

Erschiitterung in der Bauphase

Sachverhalt und Begriindung:

Wahrend der Bauphase entstehen Erschiitterungen durch Anlage, Abbau und Nutzung von
Baustralen und Baustellenzufahrten sowie Anlage, Beseitigung und Betrieb von
Baustelleneinrichtungspldtzen. Stellenweise missen Rammbohrungen durchgefuhrt und
Spundwénde eingerammt werden. Des Weiteren ist davon auszugehen, dass zusatzlich
aufzubringender Boden im Bereich der Gleise mit Hilfe von Riittelplatten verdichtet werden
muss, um ihn tragfahig zu machen. Auch bei den Ramm- und Ruttelarbeiten sind starke
Erschitterungen zu erwarten, die Schaden an umliegenden Geb&uden verursachen kénnen.

Kultur- und sonstige Sachgiiter unterliegen einem besonderen Schutz. Insbesondere
Baudenkmaéler beinhalten historische Informationen, deren Verlust oder Beschadigung durch
Baumaf-nahmen nicht oder nur schwer ersetzbar ist.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Fir den Schutz benachbarter Grundstiicke und ihrer Eigentlimer, Bewohner und Nutzer vor
schidlichen Auswirkungen durch Erschiitterungen wahrend der Bauphase zdhlen die

ausgefiihrten Forderungen.

Platze fiir die Baustelleneinrichtung sind so anzulegen, dass mdglichst wenig Betroffene

Nachteile durch die von diesen ausgehenden Erschiitterungen erleiden. Rammarbeiten und
MaRnahmen zur Bodenverdichtung sind nach Moglichkeit durch Press- oder Bohrverfahren zu
ersetzen und unter moglichst geringer Entwicklung von Erschiitterungen vorzunehmen, etwa
unter Einsatz emissionsarmer Gerétschaften. Insbesondere im_Umfeld der Bereiche, in denen
Spundwande gerammt werden oder andere die umgebende Bausubstanz gefédhrdende Arbeiten
durchfilhren _werden, sind auf Kosten des Vorhabenstrdger (Deutsche Bahn AG)

Beweissicherungsverfahren durchzufiihren.
Baustellen und Baustellen-Einrichtungsplédtze sind dadurch weitgehend zu entlasten, dass

bendtigtes Material, insbesondere Massengiiter wie Sand, Kies und Schotter, iiber die Schiene
transportiert werden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass fiir nahe an der Bahn gelegne Gebdude, wahrend der
Bauzeit, MaBnahmen gegen Erschiitterungen vorzunehmen sind. Es wird eine_Dokumentation

des Zustandes der Denkmaéler vor und nach der BaumaRnahme gefordert.
3.7 Umweltbelange

Schutzgut Luft und Klima
Sachverhalt und Begrindung:

Am 28.12.2005 ist fur die Stadt Lindau (B) ein Luftreinhalteplan in Kraft getreten. Mit Beschluss
vom 26.10.2010 wurde die 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes erlassen. Darin ist unter
anderem eine Reduzierung von Fahrzeugen mit hohen Luftschadstoffen festgelegt und
zwingend einzuhalten.
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Um das Prédikat Luftkurort fihren zu dirfen ist eine gewisse Qualitdt des Bioklimas sowie der
Lufthygiene (Grobstaub, Stickstoffdioxid) nachzuweisen. Deswegen werden in regelmafigen
Abstanden Gutachten verfasst und Messreihen durchgefiihrt. Aus diesem Grund ist es fiir die
Stadt Lindau (B) von grof3er Bedeutung, dass wahrend der Bauzeit moglichst wenige
Emissionen auftreten.

Die Emissionen von Baumaschinen tragen als relevanter Verursacher zu schlechter Luftqualitat
bei. Deswegen hat die Bayerische Staatsregierung zum 01. Januar 2017 die Bayerische
Luftreinhalteverordnung (BayLuftV) in Kraft gesetzt. Wir weisen darauf hin, dass
dementsprechend auf Lindauer Stadtgebiet ab dem 01.01.2019 nur noch bestimmte
Baumaschinen zum Einsatz kommen dirfen.

Im Erlauterungsbericht Kap. 4.1.1 wird auf das Thema Schadstoffimmissionen in der Bauphase
eingegangen. Die dort vertretene Auffassung, dass nur zeitlich begrenzt allenfalls geringe
Schadstoffemissionen durch Baumaschinen und den Baustellenverkehr (Staub) auftreten
kénnen, wird von der Stadt Lindau (B) nicht geteilt. Vor allem beziiglich der Staubemissionen
bei Gleisarbeiten und aus dem offenen Transport von staubenden Gitern wird hier ein erhohtes
Risiko gesehen. Die Emission von Feinstaub aus dem Betrieb der Eisenbahnstrecke ist wirksam
2u unterbinden. Alle Feinstaubquellen wie der Abrieb von Bremsen, Radern, Schienen und
Fahrdréhten sowie durch Dieselloks sind zu minimieren. Gleiches gilt fiir Staubemissionen
wihrend der Bauphase durch Baumaschinen- und Fahrzeuge.

Die Stadt Lindau (B) sieht es als Mangel an, dass weder im Landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP) die iibergeordneten Planungen und Ziele, wie z.B. der Regionalplan, noch
vorhandene Planungen/Konzepte der Stadt Lindau (B), einflieRen. Der Landschaftsplan, das
Freiraumkonzept oder das Integrierte Stadtentwicklungskonzept zeigen die Bewertung der
Schutzglter auf und bieten Losungsansétze fiir die notwendige Kompensation.

Im Erlduterungsbericht Kap. 3.7 wird auf lokalklimatische Veranderungen eingegangen. Die
Stadt Lindau (B) teilt die dargestelite Auffassung nicht, dass geringe Beeintrachtigungen
auftreten. Durch die Beseitigung von Gehdlzbestand an Bahndammen kommt es zu
Veranderungen des Kleinklimas. Gleiches gilt fir neu zu errichtende Bauwerke, die aus
massivem Beton oder Mauerwerk bestehen und sich bei Sonneneinstrahlung starker aufheizen
kénnen. Auch hier sind die Ausfihrungen im LBP fehlerhaft und unvollstandig.

Forderungen der Stadt Lindau (B):
Die Stadt Lindau {(B) fordert, dass Abgas- und Staubemissionen wahrend der Bauzeit durch

geeignete Mallnahmen zu minimieren sind. Baustellenfahrzeuge und Maschinen, die im
Stadtgebiet von Lindau (B) zum Einsatz kommen, miissen dem aktuellen Stand der Technik
entsprechen. Baustellenbedingte Fahrten von LKW durch den innerstadtischen Bereich sind auf
das zwingende notwendige MaR zu reduzieren.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrégerin alle technischen Moglichkeiten
ausschopft, um wéhrend der Bauzeit Luft und LArmemissionen soweit als méglich zu

reduzieren. Baustraen und Baustellen-Einrichtungsplitze sind méglichst weitgehend zu
entlasten, die benétigten Materialien, insbesondere Massenguter wie Sand, Kies und Schotter
sind Uber die Schiene zu transportieren.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass eine volistdndige Abwéqung des Schutzgutes Luft und Klima

vorgenommen wird.

Schutzgut Boden
Sachverhalt und Begriindung:

Gefahren, die durch Mobilisierung von Schadstoffen, v. a. flir das Grundwasser auftreten
kénnten, sind abzuwehren. Wahrend des Baues der Verkehrsstation und den darin aufgefiihrten
EinzelmafRnahmen wie z.B. Gleisbauarbeiten, Bohrgriindungen fur Oberleitungsmasten etc.
werden Eingriffe in den Untergrund nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Vor allem da, wo ggf.
nicht tragfahiger Boden ausgekoffert und durch Sand, Kies 0.4. ersetzt werden muss, kann es
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zur Freilegung von durch Ereignisse in der Vergangenheit belasteter Béden kommen. Das aus
solchen Bereichen anfallende Baggergut kann unter Umsténden nicht unbeschrénkt einer
weiteren Verwendung zugefihrt werden.

Beim Umbau, Riickbau oder Neubau von Geb&auden, Gebaudeteilen oder anderen Anlagen ist
aus Griinden des Bodenschutzes und im Hinblick auf das angrenzende FFH- Schutzgebiet am
Bahnhof Reutin eine Sanierung des Bodens vorzunehmen. Wegen der Artenvielfalt ist im
Bereich des Bahnhofs Reutin dariiber hinaus auf die Sanierung der Grundsticke zu achten.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass am Bahnhof Reutin eine Sanierung des Bodens
vorzunehmen ist.

Die Stadt Lindau (B) fordert eine Untersuchung des durch Bodenaustausch anfallenden
Materials hinsichtlich seiner Wiederverwendung. Durch Schadstoffe belastete Béden sind zu
sanieren oder einer Verwendung zuzufiihren, flr die sie geeignet sind.

MaRnahmen zur Kompensation

Sachverhalt und Begriindung:

Durch die Realisierung der Verkehrsstation Lindau-Reutin ist ein Eingriff in Natur und
Landschaft erforderlich. Der Eingriff wird im Stadtgebiet Lindau (B) vorgenommen. Gemaf
Bundesnaturschutzgesetz ist der Ausgleich bzw. die Kompensation in unmittelbaren Bezug
zum Eingriffsort herzustellen. Der Verursacher eines Eingriffs unterliegt einer vorrangigen
Vermeidungspflicht, die damit das erste Element der Stufenfolge der zu beachtenden
Rechtsfolge bildet. Der Grundgedanke der Rechtsfolgenkaskade bei der Eingriffsregelung ist
den Ausgleich sowie die Kompensation in unmitielbaren Bezug zum Eingriffsort herzustellen.
Bei gréfReren Eingriffsvorhaben kommt oft ein gleichartiger Ausgleich (am Ort des Eingriffes) nur
theoretisch in Betracht. Aus diesem Grund hat der Gesetzgeber eine Biindelung von
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen (vgl. Louis, NuR 2004,714) mit aufgenommen. Damit
mochte der Gesetzgeber eine ,Verinselung* unterschiedlicher Manahmen in einem gréferen
Bereich vermeiden.

Aus dem Erlauterungsbericht geht hervor, dass die ErsatzmaRnahmen / Kompensation in
unterschiedlichen Gemeinden wie z. B. Stiefenhofen, Opfenbach oder Hergatz hergestelit
werden sollen. Dies steht im Gegensatz zu § 15 BNatSchG. Eine Begriindung oder
Dokumentation warum dies nicht am Eingriffsort geschieht, ist nicht vorhanden. Die
Ersatzmafnahmen liegen weder in einem unmitielbaren rdumlichen Bezug (am Ort des
Eingriffes) noch haben sie einen funktionalen Bezug. Die ErsatzmaBnahmen E1 ,Anlage eines
Waldmantels” soll in der Gemeinde Stiefenhofen, die Ersatzmalnahme E2 ,Anlage eines
mesophilen Gebiisches* in der Gemeinde Opfenbach und die Ersatzmafinahme E3 ,Anlage
eines Feldgehdlzes" soll in der Gemeinde Hergatz durchgefithrt werden.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert, der Planfeststeller soll der Vorhabenstrigerin auferlegen die
Rechtsfolgenkaskade geméafR § 13 BNatSchG einzuhalten. An erster Stelle steht die

Vermeidungspflicht. Ist dies nicht mdaglich, ist der Ausgleich am ‘am Ort des Eingriffes zu Eingriffes zu erbringen
{AusgleichsmafRnahmen sind durch einen engen rdumlichen und funktionalen Zusammenhang

zwischen den eingriffsbedingten Beeintréchtigungen und den WiederherstellungsmaRnahmen
gekennzeichnet). Kann der Ausgleich nur teilweise oder gar nicht am Ort des Eingriffes

erfolgen. kommt die Kompensation / Ersatzmafnahme (Ersatzmalnahmen sind in einem
raumlichen und funktionalen Zusammenhang zwischen eingriffsbedingten Beeintréchtigungen
und den Wiederherstellungsmafinahmen durchzufihren) zum Tragen, als nachrangige kommt
das Ersatzgeld zum Tragen. Dieser ,Allgemeine Grundsatz" der Eingriffs- und
Ausgleichsregelung ist abweichungsfest.
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MaRnahmen zur Kompensation sind dauerhaft zu unterhalten. Anpflanzungen sind dauerhaft zu
pflegen (mindestens 10 Jahre Entwicklungspflege) und bei Abgang gleichwertig zu ersetzen.

Zur dinglichen Absicherung der Ausagleichsflache bewilligt bzw. verschafft die Vorhabentrégerin
vor Baubeginn entsprechende beschrénkte persdnliche Dienstbarkeiten zu Gunsten des

Freistaates Bayerns und zu Lasten der betroffenen Grundstiicke.
Beeintrachtigung / Stérung des Stadt- und Ortsbildes

Sachverhalt und Begriindung:

Im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung gemaR Art. 28 GG besitzt die Kommune die
Planungshoheit. Diese beinhaltet neben dem konkreten Planungsrecht auch den wichtigen
Belang der Stadtgestaltung. Durch den Eingriff wird ihr Recht, die Stadt nach eigenen
stadteplanerischen Vorstellungen zu entwickeln und weiter zu gestalten, beeintrachtigt.
Hierdurch wird das Selbstgestaltungsrecht als Ausfluss der Planungshoheit verletzt.

Auch im innerstadtischen Bereich sind die Flachen zwischen Gleis und éffentlichem
Verkehrsraum durch Grinflachen und Hecken abzuschlieRen. Die hierfiir vorgesehenen
Flachen sind zu definieren. Die Pflanzplanung ist mit der GTL - FB Stadtgartnerei
abzustimmen. Ein Pflegeverirag ist hierliber abzuschlieRen.

Grundsétzlich hélt es die Stadt Lindau (B) fur einen wesentlichen Mangel bei den
Planunterlagen, dass der Belang Beeintrachtigung / Zerstérung des Stadt- und Ortsbildes als
gering angesehen wird. Im Landschaftsplan der Stadt Lindau (B) wurde der Bereich Reutin trotz
der anthropogenen Auspragung als 6kologisch, landschaftlich, naturschutzfachlich und
kulturhistorisch hochbedeutsame und empfindliche Raume beurteilt.

Es wird seitens der Stadt Lindau (B) als wesentlicher Mangel angesehen, dass vorhandene
Planungen/Konzepte, der Stadt Lindau (B), im LBP nicht aufgefiihrt sind, obwohl sie
Informationen geben kénnen fur die Kompensation. Bei der Beschreibung/Bewertung der
Schutzgiiter gibt es teilweise keine logische Abfolge mit Beschreibung (mit Vorbelastung),
Bewertung, Empfindlichkeit/Erheblichkeit der Beeintrachtigung. Die Bewertung eines
Schutzgutes und die Empfindlichkeit ist aber Voraussetzung flr die Bewertung der Erheblichkeit
eines Eingriffes (siehe Kapitel 4.2).

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass eine vollsténdige Abwagung des Belanges Stadt- und Ortsbild
durchgefihrt wird.

Der Planfeststeller soll der Vorhabenstragerin auferlegen, die Planunterlagen zu
vervollstédndigen und zu lberarbeiten.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Fldchen zwischen Gleis und offentlichem Verkehrsraum
durch Griinflichen und Hecken abzuschlieRen sind. Die hierfiir vorgesehenen Flachen sind zu
definieren. Die Pflanzplanung ist mit der GTL — FB Stadtgértnerei abzustimmen. Ein

Pflegevertraq ist hieriiber abzuschlieRen.

Die Stadt Lindau (B) fordert, das Satteldach des Sozialgebdudes durch ein flachig und

dauerhaft begriintes Flachdach zu ersetzten, sodass eine Art Pufferzone zwischen den stark
versiegelten Flachen der Bahn im Norden und dem streng geschiitzten Gebiet

{Vogelschutzgebiet, Naturschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, FFH-Gebiet) im_Siiden (am
Bodenseeufer) entstehen kann.

4. Riickbau Abstell- und Tankanlagen Lindau-Insel (MaBnahme C)

4.1 Stadtebauliche Aspekte
Sachverhalt und Begriindung:
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Die MaRnahme beinhaltet den Ausbau der Weichen 19, 33 und 75 jeweils mit Liickenschluss
sowie Anpassung der bahntechnischen Anlagen einschlieflich LST. Mit der Verlagerung der
Abstellanlage von der Insel nach Lindau-Reutin werden die Gleise westlich des Gleises 26
durch den Rickbau der Weichen 19, 33 und 75 (jeweils mit Lickenschluss) betrieblich
entkoppelt, da diese betrieblich nicht mehr erforderlich sind. Im Anschluss wird die Flache im
Rahmen separater Verfahren von Bahnbetriebszwecken freigestellt (§ 23 AEG) und der
stadtebaulichen Nutzung zugefiihrt. Mit der Verlagerung der Tankanlage fiir Schienenfahrzeuge
aus dem Bahnhof Lindau-Insel nach Lindau-Reutin ist die vorhandene Tankanlage an Gleis 37
entbehrlich und wird durch einen zukiinftigen Inverstor zuriickgebaut. Dies ist jedoch nicht
Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens.

Aus stadtplanerischer Sicht werden der Riickbau der Weichen und die Freistellung der Flachen
von Bahnbetriebszwecken begriitt. Durch den Rickbau der Tankanlagen werden grofle
Flachen frei, welche im Zuge der Neubebauung der Hinteren Insel Giberplant werden sollen. Die
Stadt Lindau (B) erarbeitet derzeit einen Rahmenplan, weicher auf dem Ergebnis des
stédtebaulichen Wettbewerbs aus dem Jahr 2016 aufbaut und eine Vorstufe fir den darauf
folgenden Bebauungsplan darstellt.

Die_Stadt Lindau begriiRt den Riickbau der Weichen und die Freistellung der Fidchen von
Bahnbetriebszwecken.

4.2 Immissionsschutz
Sachverhalt und Begrundung:

Mit der Verlagerung der Tankanlage fiir Schienenfahrzeuge aus dem Bf Lindau-Insel nach
Lindau-Reutin ist die vorhandene Tankanlage an Gleis 37 entbehrlich und wird durch einen
zuk(nftigen Investor zurlickgebaut (nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens).

Die betriebliche Entkopplung der Gleise und Weichen der Abstell- und Tankanlage erfolgt durch
Luckenschluss der Weichen 19 (neu 67W715), 33 (neu 67W723) und 75. Des Weiteren werden
die Gleise 6 — 8 (neu 706 — 708) zu Stumpfgleisen und jeweils mit einem Prellbock
abgeschlossen. Hierdurch wird der Bereich der Abstell- und Tankanlage vollstandig von den
aktiven DB Betriebsanlagen getrennt. Die nicht mehr benétigten Weichen, Signale, Achszahler
und PZB-Magneten werden stiligelegt. Mittels Softwarewechsel im ESTW Lindau werden die
aufler Betrieb gehenden Anlagenteile aus der Software des ESTWs entfernt.

Zeitlich kénnen diese Mafinahmen erst erfolgen, nachdem die Abstell- und Tankanlage in
Lindau-Reutin (Mafnahme “B") in Betrieb genommen wurde, was voraussichtlich in 2020
erfolgt.

Da der Riickbau der Abstell- und Tankanlage im Bf Lindau-Insel erst im Anschluss der
Inbetriebnahme der Abstell- und Tankanlage in Lindau-Reutin erfolgen kann, friihestens Anfang
2021 und dieser nicht Bestandteil des hier vorliegenden Verfahrens ist, sind keine erheblichen
Larmbeldstigungen zu erwarten.

4.3 Offentliche Sicherheit und Ordnung

Sachverhalt und Begriindung:

Aufgrund der Komplexitdt des Sachverhaltes ist aus unserer Sicht eine entsprechende
Abstimmung der konkreten Ausfiihrung mit der Feuerwehr erforderlich.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Havariekonzeption (wie im Erlduterungsbericht
vorgesehen) mit der Feuerwehr abzustimmen ist. Inwieweit lagebedingt MaRnahmen zum
Schutz des Trinkwasserspeichers Bodensee bei méglichen Havarien von Gefahrguttransporten
erforderlich werden, ist durch die zustédndige Stelle zu beurteilen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):
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Die Stadt Lindau (B) fordert, dass vor Baubeginn eine entsprechende Abstimmung der
konkreten Ausflihrung mit der Feuerwehr zu erfolgen hat.

Die Havariekonzeption ist mit der Feuerwehr abzustimmen.

4.4 Umweltbelange
Sachverhalt und Begrundung:

Die Abstell- und Tankanlage verbleibt, laut Erlauterungsbericht Seite 70, bis frihestens Anfang
2021 auf der Insel, Bf Lindau-Insel. Es besteht die Gefahr, dass bei Havarien oder auch nur
Undichtigkeit Schadstoffe ins Grundwasser gelangen. Durch die Ndhe zum Bodensee, Europas
groftem Trinkwasserspeicher, hélt es die Stadt Lindau (B) fiir angemessen die Dichtigkeit
regelmanRig zu kontrollieren und der Stadt Lindau (B) nachzuweisen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die_Stadt Lindau (B) fordert, dass die Abstell- und Tankanlage hinsichtlich ihrer Dichtigkeit
regelmanig kontrolliert wird und der Stadt Lindau (B) regelmaRig nachzuweisen ist. Hierzu ist

eine Person der Stadt Lindau (B) zwei Wochen vor Baubeginn zu benennen.

5. Einkiirzung der Bahnsteige der Verkehrsstation Lindau-Insel (MaBnahme D

5.1 Stadtebauliche Aspekte
Sachverhalt und Begriindung:

Die Maflnahme dient der Anpassung des Bahnhof Lindau-Insel an das neue Betriebskonzept
bzw. an den Neubau der Verkehrsstation Lindau-Reutin. Dafiir wird ein Bahnsteig (Bahnsteig D
im Westen) zurlickgebaut und die restlichen drei Bahnsteige eingekirzt. Der Fulgangersteg,
der sich im Eigentum und Unterhalt der DB Netz AG befindet, jedoch &ffentlich zuganglich ist,
ist in einem schlechten baulichen Zustand und wird deshalb zuriickgebaut. Die
FuBwegeverbindung ist kinftig Ober die Thierschstrale sowie Uber die neu geplante
Wegeverbindung am  Gleisvorplatz  (neuer Bahnhofsvorplatz). Das  bestehende
Empfangsgebaude bleibt unveréndert bestehen.

Die Bahnsteige sind alle teilweise iiberdacht. An den Bahnsteigen A und C wird das bestehende
Bahnsteigdach jeweils in Richtung Norden erweitert. An Bahnsteig A werden 54 m zusétzliche
Dachlange in Richtung Norden neu gebaut. An Bahnsteig C werden 86 m Dachlange neu
errichtet. Die Bahnsteigdacher werden (gemafR Bestand) in einer Breite von ca. 8 m und mit
einer Traufthdhe von ca. 5 m nach DB-Standards aus einer Stahlkonstruktion mit Paneel
Eindeckung errichtet. Die Langen der Bahnsteige sind unterschiedlich. Bahnsteig A ist
insgesamt ca. 357 m lang, Bahnsteig B ca. 405 m, Bahnsteig D ca. 306 m und Bahnsteig C ca.
240 m.

Mit dem Umbau werden die Bahnsteige A, B und C in sldliche Richtung eingekirzt und
inklusive der Fundamente zurlickgebaut. Damit wird eine stédtebauliche Neugestaltung des
Bahnhofvorplatzes gewahrleistet. Die Gleise 1 und 8 werden im Zusammenhang mit der
Einklrzung der Bahnsteige ebenfalls teilweise riickgebaut. Am sidlichen Ende werden die
Bahnsteige Uber eine Querverbindung miteinander verbunden, damit der Bahnsteigwechsel
durch Reisende gewdhrleistet werden kann. Diese neue Bahnsteigzugangsebene ist inki.
Rampe ca. 1420 m? groR. Die Bahnsteige A, C und D sind mit einer Systemhohe von 38 cm
geplant, Bahnsteig B mit einer Hohe von 55 cm.

Bis zum Abschluss der neuen Planung der Bahnhofvorplatzgestaltung wird die
Verbindungsflaiche mit Winkelwandelementen und einem Geldnder mit Handlauf von den
stillgelegten Flachen abgegrenzt. Die Gleise sidlich des neuen Querbahnsteigs werden
zunachst liegen gelassen und erst im Zuge von separaten Verfahren fir eine kinftige
stadtebauliche Nutzung der Flachen sudlich der neuen Gleisabschliisse und des neuen
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Querbahnsteigs zuriickgebaut und von Bahnbetriebszwecken freigestelit. Bahnsteig D wird
komplett zurtickgebaut.

Mit der Einkiirzung der Bahnsteige wird der bestehende Kopfbahnsteig vergrofRert, damit
interimsmafig der Zugang zum Bahnhof weiterhin liber die Bahnhofshalle erfolgen kann. Die
endgiiltige Gestaltung des Bahnhofvorplatzes und der Zugangsméglichkeit zu den Bahnsteigen
héangt von der geplanten VerduBerung des Bahnhofsgebdudes ab und ist damit Teil des
stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes. Die endgiiltige Gestaltung ist damit nicht Bestandteil
dieses Planungsantrages.

Aus Sicht der Stadtplanung ist der Umbau des Bahnhofareals Lindau-Insel zu begrifen, da
durch den Riickbau der Gleise neue stadtebauliche Moglichkeiten entstehen. Mit dem neuen
Bahnhofsvorplatz sowie der Neubebauung der Hinteren Insel wird sich das komplette Stadtbild
in diesem Bereich verdndern. Aus stadtplanerischer Sicht besteht grundsatzlich Einversténdnis
mit den vorgesehenen MaRnahmen.

Die Gestaltung der Bahnsteigiiberdachungen sowie der geplanten Bahnsteigzugangsebene mit
den vorgesehenen Rampen kann nicht abschlieRend beurteilt werden, da hierfiir ausreichende

Plangrundlagen fehlen. Es sollen keine Rampen gebaut werden, sondern eine Zuwegung_auf
einer Héhe. Es bleibt auch unklar, ob die Zugangsebene iiberdacht ist und wo Gelander sein

sollen. Die Stadt Lindau (B) bittet um die Vorlage von Ansichten und Schnitten in diesem
Verfahren. um hierzu Aussagen treffen zu kénnen.

Der_gesamte Bahnhof auf der Insel sowie sdmtliche Bahnsteige sind mit einem taktilen

Leitsystem auszustatten, sodass auch blinde und hochgradig sehbehinderte Menschen sich
sicher und einfach am Bahnhof zurechtfinden.

Der Bahnsteig A inkl. der Bahnsteigiiberdachung ist im Siden lediglich um ca. 50 m von der
Bestandslange zu kiirzen.

Aus Sicht der Stadtplanung ist zudem ein einheitliches Ende der Bahnsteige B und C sowie der
Bahnsteigzugangsebene, insbesondere fiir die Platzgestaltung des Bahnhofsvorplatzes,

vorzuziehen. Der neue Bahnhofsvorplatz ist Teil der Rahmenplanung im Aufirag der Stadt, stellt
eine wichtige Stadteinfahrt fir Besucher der Insel dar und muss daher moglichst ansprechend
und hochwertig gestaltet werden, sodass auch eine hohe Aufenthaltsqualitat erreicht wird. Der
Platz ist zudem wichtiger Zugang zur Hinteren Insel sowie dem dort in Zukunft entstehenden
neuen Stadtviertel. Die kinftige stadtebauliche Konzeption und Nutzung dieser Flache war
Gegenstand des Wettbewerbsverfahrens, das im Rahmen der Landesgartenschau 2021 ,Natur
in Lindau (B) 2021" und der stddtebauliche Entwicklung der Hinteren Insel, im Jahr 2016
durchgefithrt wurde. Der Siegerentwurf zum Wettbewerb bildet die Grundlage fur die
umfassende stadtebauliche Entwicklung und Neuordnung dieses Inselteils. Nach dem

Wettbewerbsergebnis ist der Bahnsteig B daher im Siiden lediglich um ca. 52 m von der
Bestandslange zu kiirzen. Der Bahnsteig C ist im_Siiden ebenfalls um ca. 62 m von der

Bestandsldnge zu kirzen, so dass sich ein_einheitliches Bild, insbesondere vom neuen
Bahnhofsvorplatz kommend, entsteht. Grundlage hierfiir_ist der vom Stadtrat beschlossene
Siegerentwurf des stédtebaulichen Wettbewerbs _Hintere Insel* und der sich daraus

entwickelnde Rahmenplan Hintere Insel. Diese werden als Anlage beigefiigt. Der beigefiigte
Rahmenplan ist mit der DBImm abgestimmt und mafgebend. Die Feinabstimmung der

Bahnsteige erfolgt im_ Zuge des stiddtiebaulichen Rahmenplanes, da der Bahnhofsvorplatz
inklusive der umgebenden Baufelder/Quartiere _innerhalb _der zurzeit stattfindenden

Rahmenplanung prézisiert wird.

Bahnsteigkanten von mindestens 300 m Lange erlauben das Einfahren von_Sonderzigen.
Gerade zu besonderen Anldssen wie der Hafenweihnacht oder dem Kinderfest verkehren
Sonderziige, welche eine solche Lange aufweisen und auch in Zukunft am Bahnhof Insel halten
sollen. Ein Bahnsteig sollte so gestaltet werden, dass Sonderziige halten kénnen. Die
Bahnsteigiiberdachungen werden hinsichtlich ihrer Léngen im Norden auf eine Kante gebracht.
Dies ist aus stédtebaulicher Sicht auch wiinschenswert. Jedoch ist bei den Bahnstelgen A und

C die Lénge der neu zu errichtenden Bahnstelguberdachungen im_Siiden um ca. 40 m zu
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verldngern. Im__ Eréuterungsbericht _unter _D.6.7. (Seite 74) sind die vorhandenen

Bahnsteigdachléngen mit 180 m bzw. 350 m angegeben. Dies entspricht jedoch nicht den
tatséchlich vorhandenen Uberdachungen mit maximal ca. 180 m (Bahnsteig B).

Die Hohen der verschiedenen Bahnsteige variieren zwischen 38 cm (Bahnsteig A und C) und

55 c¢m (Bahnsteiq B). Aus Sicht der Stadt Lindau (B) sind hier, vor allem aufgrund des
grenziiberschreitenden Verkehrs, einheitliche Héhen von 55 cm einzurichten. Die Regelh6hen
bei_Neubauten und Umbauten betragen gemaR der Dritten Verordnung zur Anderung_der
Eisenbahn-Bau-und Betriebsordnung (Mai 1991) sogar 76 cm. Héhen von weniger als 38 cm
sind _unzuldssig. Die 76 cm konnen jedoch aufgrund des Grenzverkehrs nicht hergestelit

werden, da so bei Ziigen aus den Nachbarldndern eine sehr groe Stufe hinab in den Zug zu
bewiltigen wére. Die Stadt Lindau (B) fordert die einheitliche Umsetzung von Bahnsteigh6hen
mit 55 cm. Dadurch kann auch auf die Rampen zwischen den Bahnsteigen im Bereich der

Bahnsteigzugangsebene verzichtet und ein weiterer Schritt in Richtung barrierefreier Ubergang
vom Bahnhof zum Zug gewihrleistet werden. Die Gleise sind so herzustellen, dass in Zukunft
ohne besondere Erschwernisse ein Nachriisten auf die Hohe von 76 cm erfolgen kann.

Insgesamt_sollen _die Bahnsteigldngen und die Bahnsteigdécher seitens der DB nur an die
bereits bestehenden Bahnsteige und Décher angepasst werden. Die Stadt Lindau (B) fordert
jedoch auch eine umfassende Sanierung der Bahnsteige und Anpassung der Bahnsteigdacher.
Der neue Inselbahnhof stellt neben der PKW-Zufahrt die Hauptzufahrt fiir Besucher der Insel
dar und ist damit eine wichtige Stadteinfahrt. Daher sind der Bahnhof, die Bahnsteige sowie der
Bahnhofsvorplatz _ansprechend und hochwertig zu gestalten. Durch die Anderung der
Bahnsteigh6hen auf einheitlich 55 cm ist ein Umbau sowieso zwingend notwendig. In diesem
Zug konnen auch die Bahnsteigdacher saniert und aufgewertet sowie das taktile Leitsystem
integriert werden.

Die kiinftige Abgrenzung zwischen Flachen der Bahn und betriebsfremden Flachen ist in den
Planen nicht deutlich erkennbar. Daher kdnnen seitens der Stadtplanung keine Aussagen
hierzu getroffen werden. Diese Plangrenzen sind jedoch fiir die Stadt Lindau (B) von groRer
Bedeutung, da davon die Planungen zur Neugestaltung des Bahnhofvorplatzes, der
Neubebauung der Hinteren Insel sowie der Wegeverbindungen in das neue Gebiet abhdngen.
Eine abschlieRende und endqiiltige Aussage zur Abgrenzung der Fidchen der Bahn sowie der
betriebsfremden Flachen ist fir den Rahmenplan  Hintere Insel" essentiell wichtig und muss
daher seitens der DB noch nachgeliefert und mit der Stadt Lindau (B) abgestimmt werden.

Der Bahnhof und die Gleise sind abzusichern. Die Verkehrssicherheit der Biirger ist zu
gewidbhrleisten, bspw. sind Geldnder aufzustellen, um zu verhindern, dass die Menschen auf die
Gleise geraten und jemand verletzt wird. Diese Geldnder sind in den Pldnen genau darzustellen

und mit der Stadt Lindau (B) abzustimmen.

Der Anschluss der Sternschanze ist durch die Erneuerung der Stitzmauer am Seedamm in
Abstimmung mit der GTL und der Unteren Denkmalschutzbehérde zu gewahrleisten.

5.2 Verkehrliche Aspekte
Sachverhalt und Begriindung:

Aufgrund des am Bahnhof auf der Insel stattfindenden grenziiberschreitenden Verkehrs sind
alle Bahnsteige auf eine Hohe von 55 cm anzuheben. Dies bewerkstelligt einen weiteren Schritt
in Richtung barrierefreier Ubergang vom Bahnhof zum Zug. Die in der EBO in Deutschland
festgelegten 76 cm kénnen jedoch aufgrund des Grenzverkehrs nicht hergestellt werden, da so
bei Zliigen aus den Nachbarldandern eine sehr gro3e Stufe hinab in den Zug zu bewaltigen wiére.
Die Gleise sind jedoch so herzustellen, dass ohne besondere Erschwernisse ein Nachriisten
auf die Hohe von 76 cm erfolgen kann.

Die Bahnsteigkante von mindestens einem Gleis soll 300m Lange haben. Gerade zu
besonderen Anldssen wie der Hafenweihnacht oder dem Kinderfest verkehren Sonderziige,
welche eine solche Linge aufweisen.
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Der Plan D 30 ist unklar, die Pline sind nicht aussagekraftig. Es soll keine Rampe gebaut
werden, sondern eine Zuwegung auf einer Hohe. Die einzelnen Bahnsteige sind mittels
Rampen auf Héhe zu bringen. Insbesondere soll der Abschluss der Bahnsteige auf einer Hohe
sein. Alle Bahnsteige sollen auf gleicher Hohe beginnen und nicht im Zickzack, wie es sich aus
den jetzigen Planunterlagen ergibt.

Die Zugangs- und Zufahrtsmdglichkeit zur Hinteren Insel soll stralRenbaulich und gestalterisch
an diesen Rahmen angepasst werden. Eine Straflenplanung fehit. Der Bahnhofszugang ist
platzartig vorzusehen, es handelt sich um den Zugang zur Hinteren Insel.

Der Anschluss der Sternschanze ist durch die Erneuerung der Stitzmauer am Seedamm in
Abstimmung mit der GTL und der Denkmalschutzbehérde zu gewéhrleisten.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert, eine einheitliche Bahnsteighéhe von 55 cm fiir einen weiteren
Schritt_in _Richtung barrierefreier Ubergang vom Bahnhof zum Zug. Die Gleise sind so
herzustellen, dass ohne besondere Erschwernisse ein Nachrusten auf die Hohe von 76 cm

erfolgen kann.
Die Stadt Lindau (B) fordert, dass eine Bahnsteigkante fiir das Halten eines Sonderzuges
ausgelegt wird. .

Die Stadt Lindau (B) fordert, der Planfeststeller soll der Vorhabenstrégerin auferlegen,
aussagekréftige Planunterlagen zur abschlieBenden Beurteilung der Stadt Lindau (B) zeitnah

zukommen lassen.

Der Bahnhofszugang ist platzartig vorzusehen.

Der Anschluss der Sternschanze ist durch die Erneuerung der Stitzmauer am Seedamm in Ab-
stimmung mit der GTL und der Denkmalschutzbehdrde zu gewahrleisten.

5.3 Immissionsschutz - Erschiitterungen

Sachverhalt und Begriindung::

Aus den schalltechnischen Untersuchungen der Vorhabentragerin geht hervor, dass sich die
Untersuchungen nur auf die Baumafnahme, also den Bauldrm bezieht. Es ist aus den
Planunterlagen ersichtlich, dass im Ist-Zustand Uberschreitungen bis 75 dB (A) siidlich der
Bahnanlage an die angrenzenden Gebiude berechnet wurden. Die Immissionsgrenzwerte
werden Uberschritten.

Als Larmschutzmaflnahmen am Fahrweg werden MaRnahmen am Fahrweg ,besonders
Oberwachtes Gleis® (biG), Reibmodifikatoren, Schienenwegdédmpfer vorgeschiagen. Durch
diese Schallschutzmaflnahmen kann nur ein Teil der zahlreichen Immissionskonflikte geldst
werden.

Die Vorhabentragerin ist geman Bundes-Immissionsschutzgesetz verpflichtet, ihre Mallnahmen
s0 zu gestalten, dass die Umwelt (Anlieger) vor schédlichen Einwirkungen geschitzt werden
und dem Entstehen schadlicher Umwelteinwirkungen vorgebeugt wird. Die
genehmigungspflichtige Ausbaumafinahme ist so zu gestalten, dass durch die Vermeidung und
Verminderung schédlicher Umwelteinwirkungen durch Emissionen ein hohes Schutzniveau fiir
die Umwelt insgesamt zu erreichen ist. Die Vorhabentragerin ist zum Schutz und der Vorsorge
gegen Nachteile und erhebliche Belastigungen gesetzlich verpflichtet.

Der § 41 regelt den Schutz der Umwelt vor schédlichen Lérmimmissionen beim Bau und bei
Anderung von Stralen und Schienenwegen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert eine Auseinandersetzung mit dem Thema Schallschutz unter der
Pramisse des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zum Schutz_und der Vorsorge gegen

Nachteile und erhebliche Belastigungen.
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Lédrm in der Bauphase
Sachverhalt und Begrindung:

Im Erlduterungsbericht wird auf den Schallimmissionsschutz wahrend der Durchfiihrung von
Baumafinahmen eingegangen. Hier wird zwischen Baustellen, Baulagerplatzen und
Baumaschinen unterschieden. Zu den Baustellen zédhlen auch die benutzten Verkehrswege und
Baustral3en.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die_Stadt Lindau fordert zum Schutz der Anwohner mobile Ldmmschutzwénde wéhrend der
Bauzeit zu verwenden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrégerin alle technischen Méoglichkeiten
ausschopft, um wahrend der Bauzeit Ladrmemissionen soweit als mdglich zu reduzieren.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, da_die Baustellen und deren Zufahrten in der Ndhe von
Wohnhiusern geplant sind, missen weiter gehende Aussagen zu méglichen schalltechnischen
Auswirkungen gemacht und umfassende Schallschutzmanahmen eingeplant werden. Dazu

gehért die rechtzeitige Vorlage von Bauzeitplénen fiir das Vorhaben insgesamt und fiir jeden
einzelnen Bauabschnitt.

Es wird gefordenrt, dass die geplanten Bauverfahren- und Abldufe seitens der Vorhabenstragerin
dargelegt und u.a. akustisch in Form einer Gerduschprognose bewertet werden. Konkrete

Larmminderungsmaflnahmen sind darzulegen.

Im Fall von Nacht- und Wochenendbaustellen muss die Deutsche Bahn zum Schutz der

angrenzenden Wohnbevolkerung eine larmtechnische Untersuchung mit konkreten Aussagen
zu den vorgesehenen SchutzmalBnahmen vorlegen.

Die jeweiligen Pléne und Konzepte sind mit der Stadt Lindau (B) abzustimmen.

Erschiitterung in der Bauphase
Sachverhalt und Begriindung:

Wahrend der Bauphase entstehen Erschitterungen durch Anlage, Abbau und Nutzung von
Baustralen und Baustellenzufahrten sowie Anlage, Beseitigung und Betrieb von
Baustelleneinrichtungsplatzen. Stellenweise miissen Rammbohrungen durchgefihrt und
Spundwénde eingerammt werden. Des Weiteren ist davon auszugehen, dass zusatzlich
aufzubringender Boden im Bereich der Gleise, mit Hilfe von Riittelplatten, verdichtet werden
muss, um ihn tragfahig zu machen. Auch bei den Ramm- und Riittelarbeiten sind starke
Erschitterungen zu erwarten, die Schiaden an umliegenden Gebduden verursachen kénnen.

Kultur- und sonstige Sachgiiter unterliegen einem besonderen Schutz. Insbesondere
Baudenkmaéler beinhalten historische Informationen, deren Verlust oder Beschadigung durch
Baumafinahmen nicht oder nur schwer ersetzbar ist.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Fir den Schutz benachbarter Grundstiicke und ihrer Eigentiimer, Bewohner und Nutzer vor
schéadlichen Auswirkungen durch Erschiitterungen waéhrend der Bauphase zéhlen die

ausgefihrten Forderungen.

Platze fUr die Baustelleneinrichtung sind so anzulegen, dass méglichst wenig Betroffene
Nachteile durch die von diesen ausgehenden Erschitterungen erleiden. Rammarbeiten und
MaRnahmen zur Bodenverdichtung sind nach Méglichkeit durch Press- oder Bohrverfahren zu

ersetzen _und unter méglichst geringer Entwicklung von_Erschiitterungen vorzunehmen, etwa
unter Einsatz emissionsarmer Geratschaften. Insbesondere im Umfeld der Bereiche, in denen

Spundwénde gerammt werden oder andere die umgebende Bausubstanz gefahrdende Arbeiten
durchgefiihrt werden, sind auf Kosten des Vorhabenstriger (Deutsche Bahn AG)
Beweissicherungsverfahren durchzuflihren.
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Baustellen iind Baustellen-Einrichtungsplétze sind dadurch weilgehend zu entlasten, dass
bendtigtes Material, insbesondere Massengiter wie Sand, Kies und Schotter, iiber die Schiene

transportiert werden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, fiir Gebdude die nahe an der Bahn sind,Malhahmen gegen
Erschitterungen vorzunehmen sind. Es wird eine Dokumentation des Zustandes der Denkmaéler

vor und nach der BaumafRnahme gefordert.

5.4. Denkmalfachlicher Aspekt
Die Untere Denkmalschutzbehérde hat die folgende Stellungnahme verfasst:

Sachverhalt und Begrindung:

Die Mafnahmen liegen im N&hebereich, nach Art. 6 (1) Satz 2 des Bayerischen
Denkmalschutzgesetzes, des Hauptbahnhofes Lindau, der mit folgendem Wortlaut in die
Denkmalliste eintragen ist: “Hauptbahnhof, mehrfliigelige Anlage mit Saltelddchern und
Quergiebeln, an der Front zur Altstadt Terrassenvorbauten und iibergiebelter Eingangsrisalit, im
barockisierenden Heimatstil von E. Henke, 1913-22".

Alle baulichen Ma3nahmen zum Verandern der Bahnsteige, zum Riickbau der gekirzten
Bahnsteigbereiche haben so zu erfolgen, dass Beeintrachtigungen fir das Hauptgebaude des
Bahnhofes Lindau unterbleiben. Fiir die Neubauteile sind vor Ausfiihrung Materialangaben
vorzulegen bzw. Bemusterungen vorzunehmen. AulRerdem sind Aussagen uber die Gestaltung
der nicht mehr bendtigten Flachen, die bei der Verkirzung der Bahnsteige entstehen, zu treffen.

AuRerdem werden die Né&hebereiche nach Art. 6 (1) Satz 2 des Bayerischen
Denkmalschutzgesetzes folgender Baudenkmadler (Wortlaut der Denkmalliste kursiv) berdihrt:

“Nebengebiude der ersten Lindauer Bahnhofsanlage, 1853-54 von Eduard Ruber:

1) ehem. Zoll-Ladehalle, jetzt Eilguthalle, gestreckter eingeschossiger Satteldachfligel mit ein-
seitigem zweigeschossigem Kopfbau (FI.Nr. 571);

2) ehem. Woerkstattgebdude, eingeschossiger Satteldachfligel zwischen ungleichen
Kopfbauten, der eine zweigeschossig mit Satteldach, der andere eineinhalbgeschossig mit
Walmdach (FI.Nr. 578);

3) ehem. Lokomotivgebaude, breit gelagerter zweigeschossiger Walmdachbau mit rundbogigen
Einfahrtstoren (FI.Nr. 579);

4) ehem. Torfschupfe, Lagerhalle mit vorragendem Satteldach (FI.Nr. 577)".

Wegen des flichigen Bodendenkmals “Mittelalterliche und friihneuzeitliche Befunde im Bereich
der befestigten Altstadt von Lindau” sind Ma3nahmen zum Bau und Riickbau von baulichen An-
lagen, auch in Baustelleinrichtungsfldchen, die in den Boden eingreifen, nur nach vorheriger
Vorlage von Griindungspléanen, Grindungstiefen und in der Regel nur in Begleitung einer
archaologischen Fachaufsicht moglich. Um frithzeitige Abstimmung vor Baubeginn wird hierbei
gebeten.

Die Angaben zu Materialien von Bahnsteigliberdachungen und die beabsichtigte Oberflachen-
struktur und -farbe sind rechtzeitig vor Baubeginn zur Abstimmung nachzuliefern.

Die Stadt fordert eine vollstédndige Abwagung des Schutzqutes Kultur- und Sachgiiter.

Alle_baulichen MaRnahmen zum Verdndern der Bahnsteige, zum Rickbau_der gekiirzten

Bahnsteigbereiche haben so zu erfolgen, dass Beeintrdchtigungen fiir das Hauptgebdude des
Bahnhofes Lindau unterbleiben. Fur die Neubauteile sind vor Ausfilhrung Materialangaben mit

der Unteren Denkmalschutzbehorde abzustimmen ebenso sind Aussagen iiber die Gestaltung
der nicht mehr bendtigien Fldchen, die bei der Verkirzung der Bahnsteige entstehen, zu treffen.
Die Stadt Lindau (B) fordert, dass MaBnahmen im_ Bereich des flichigen Bodendenkmals

5

“Mittelaltertiche und frihneuzeitliche Befunde im Bereich der befestigien Altstadt von Lindau

zum Bau und Riickbau von baulichen Anlagen, auch in Baustelleinrichtungsflichen. die in den
Boden eingreifen, nur nach vorheriger Vorlage von_Griindungspldnen, Griindungstiefen und in
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der Regel nur_in Begleitung einer archiologischen Fachaufsicht geschieht. Um_friihzeitige

Abstimmung vor Baubeginn wird hierbei gebeten.

5.5 Umweltbelange
Schutzgut Boden

Sachverhalt und Begriindung:

Gefahren, die durch Mobilisierung von Schadstoffen, v. a. fir das Grundwasser, auftreten
konnten, sind abzuwehren. Wahrend des Baues der Verkehrsstation und den darin aufgefihrten
EinzelmaRnahmen wie z.B. Gleisbauarbeiten, Bohrgriindungen fir Oberleitungsmasten etc.
werden Eingriffe in den Untergrund nicht ausgeschlossen werden koénnen. Vor allem da, wo ggf.
nicht tragfahiger Boden ausgekoffert und durch Sand, Kies 0.4. ersetzt werden muss, kann es
zur Freilegung von durch Ereignisse in der Vergangenheit belasteter Béden kommen. Das aus
solchen Bereichen anfallende Baggergut kann unter Umstédnden nicht unbeschrankt einer
weiteren Verwendung zugefiihrt werden. Moglicherweise ergibt sich auch die Notwendigkeit der
Sanierung von Béden, wenn es durch die Baumafinahmen zur ,Mobilisierung” von Schadstoffen
kommen kann.

Die Stadt Lindau (B) fordert eine Untersuchung des durch Bodenaustausch anfallenden
Materials hinsichtlich seiner Wiederverwendung. Durch Schadstoffe belastete Béden sind zu
sanieren oder einer Verwendung zuzufiihren, fir die sie geeignet sind.

6. Erneuerung der Stiitzmauer Seedamm (MaRnahme E)
6.1 Stadtebauliche Aspekte

Sachverhalt und Begriindung:

Die Planung sollte sich méglichst gut in das Erscheinungsbild des Bestandes einfiigen. Der
Kopfbalken aus Stahlbeton sollte zumindest in Teilen verblendet werden. Auch vor dem
Hintergrund der zukinftigen Aufwertung und Nebenbebauung der Hinteren Insel ist die
Westansicht des Bahndammes mdoglichst schonend zu gestalten, um die Besonderheit der
Lindauer Insel mit ihrem Bahndamm mdéglichst in ihrem bestehenden Erscheinungsbild zu
erhalten, da auch diese zu Eigenart und Wertigkeit der Insel beitragt.

Die Stadt Lindau (B) fordert eine schonende Gestaltung der Westansicht des Bahndammes. Die

Flache ist in zwei Teile mittels eines Vorsprungs fiir die Ausbildung einer Schattenkante zu
gliedern. Dies hat in enger Abstimmung mit der Stadt Lindau (B) zu erfolgen.

6.2 Denkmalfachlicher Aspekt
Die Untere Denkmalschutzbehérde hat die folgende Stellungnahme verfasst:

Sachverhalt und Begriindung:

Diese Mallinahmen liegen teilweise im Denkmalensemble Insel Lindau und in seinem Wirkungs-
bereich.

Weiterhin liegt es in der unmittelbaren Néhe zu dem Einzeldenkmal ,Lindenschanze®, das mit
nachfolgendem Inhalt in der Denkmalliste eingetragen ist:

“Die Befestigung des bebauten Inselteiles entstand im Wesentlichen im 12. und 13. Jh. Rest
eines &lteren, wohl schon im Zusammenhang mit dem 810/20 gegriindeten Stift angelegten
engeren Befestigungssystems ist in dem Heidenturm in der Nordostspitze der Insel am
Ubergang zum Festland zu vermuten. .... Die stufenweise ausgebaute Ummauerung der
Hauptinse! beginnt mit der ins 12. Jh. fallenden planméRigen Erweiterung der Biirgerstadt nach
Westen bis zum Inselgraben. ... Den Zug der Westmauer begleitete der wohl im friithen 13. Jh.
angelegte Inselgraben, der zugleich die sog. Hintere Insel von der Hauptinsel abtrennte; dessen
Verlauf nach Aufschiittung noch in dem heutigen Strallenzug Unterer
Inselgraben/Inselgraben/Zeppelinstralle erkennbar. Der 6stlich neben dem Inselgraben
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verlaufende Mauerzug wurde nach Einbeziehung der Vorderen Insel in die Befestigung mit der
westlichen Hauserzeile der Hinteren Metzgergasse tiberbaut bzw. 1811/12 bis auf geringe
Reste abgebrochen. .... Ab 1500 Erweiterung der Befestigung zur Einbeziehung und Sicherung
der ehem. unbebauten westlichen Inselhdlfte, dabei Anlage der Schanzen

(Karlsbastion, Pulverschanze, Sternschanze und Lindenschanze) sowie Errichtung des
Pulvertur-mes (1508)."

Festlandseitig liegt in der unmittelbaren Nahe zu Bahndamm das Einzeldenkmal ,Lotzbeckweg
3". Es ist mit folgendem Inhalt in der Liste der Einzeldenkméler eingetragen: “Strandbad im See,
sog. Aeschacher Bad, eingeschossiger Holzbau mit Walmdé&chern ber Pfahlkonstruktion, bez.
1911."

Die bauliche Ausgestaltung der Befestigung des Eisenbahndamms sollte hinsichtlich des westli-
chen Kopfbalkens aus Stahlbeton verandert werden. Die Flache ist in zwei Teile mittels eines
Vorsprungs fiir die Ausbildung einer Schattenkante zu gliedern.

Die Angaben zur Oberflachenstruktur der Sichtbetonflichen, Gesteinswahl der Natursteine und
Material- und Farbangaben zu den Geléndern sind rechtzeitig vor Baubeginn zur Abstimmung
nachzuliefern.

Wegen des teilweise (im sidlichen Bereich) betroffenen flichigen Bodendenkmals “Mittelalterli-
che und friihneuzeitliche Befunde im Bereich der befestigten Altstadt von Lindau” sind Ma3nah-
men zum Bau und Riickbau von baulichen Anlagen, auch in Baustelleinrichtungsflachen, die in
den Boden eingreifen, nur nach vorheriger Vorlage von Griindungsplanen, Griindungstiefen und
in der Regel nur in Begleitung einer archéologischen Fachaufsicht méglich. Um frilhzeitige Ab-
stimmung vor Baubeginn wird hierbei gebeten.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die bauliche Ausgestaitung der Befestigung des
Eisenbahndamms _hinsichtlich des westlichen Kopfbalkens aus Stahlbeton verdndert werden

muss. Die Flache ist in zwei Teile mittels eines Vorsprungs fur die Ausbildung einer
Schattenkante zu gliedern.

Die _Stadt Lindau (B) fordert, dass MaRnahmen zum Bau und Riickbau von baulichen Anlagen,

auch in Baustelleinrichtungsfléchen, die in den Boden eingreifen, nur nach vorheriger Vorlage

von Griindungsplénen, Griindungstiefen und in der Regel nur in Begleitung einer
archéologischen Fachaufsicht zu erfolgen hat. Die MaRnahmen sind friihzeitig vor Baubeginn
mit der UDB abzustimmen.

6.3 Immissionsschutz - Erschiitterungen

Ladrm in der Bauphase
Sachverhalt und Begriindung:

Aus dem Erlauterungsbericht geht hervor, dass die Baumafinahmen zu Uberschreitungen der
projektbezogenen Richtwerte sowohl im Tages- als auch im Nachtbereich fiihren kdnnen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau fordert zum Schutz der Anwohner mobile La&rmschutzwénde wéihrend der
Bauzeit zu verwenden.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrdgerin alle technischen Méglichkeiten
usschogft, um wahrend der Bauzeit LA&rmemissionen soweit als moglich zu reduzieren.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, da die Baustellen und deren Zufahrten, in der Ndhe von

Wohnhé&usern geplant sind, miissen weiter gehende Aussagen zu méglichen schalltechnischen
Auswirkungen gemacht und umfassende Schallschutzmanahmen eingeplant werden. Dazu
gehort die rechtzeitige Vorlage von Bauzeitplénen fiir das Vorhaben insgesamt und fiir jeden
einzelnen Bauabschnitt.
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Es wird gefordert, dass die geplanten Bauverfahren- und Abldufe seitens der Vorhabenstrégerin
dargeleqt und u.a. akustisch in Form einer Gerduschprognose bewertet werden. Konkrete
Larmminderungsmalnahmen sind darzulegen.

Im_Fall von Nacht- und Wochenendbaustellen muss die Deutsche Bahn AG zum Schutz der
angrenzenden Wohnbevélkerung eine lérmtechnische Untersuchung mit konkreten Aussagen
zu den vorgesehenen SchutzmalRinahmen vorlegen.

Die jeweiligen Pldne und Konzepte sind mit der Stadt Lindau (B) abzustimmen.

Erschiitterung in der Bauphase
Sachverhalt und Begriindung:

Der Bau von Verkehrswegen, Verdichtungsarbeiten des Erdbodens, Aushub, Bewegung von
Bau- und Transportgeréaten konnen Erschiitterungsimmissionen hervorrufen. Hohe Belastungen
durch Erschitterungsimmissionen kénnen z.B. bei Rammarbeiten aufireten, die Schéden an
umliegenden Geb&uden verursachen kénnen.

Kultur- und sonstige Sachgiter unterliegen einem besonderen Schutz. Insbesondere
Baudenkmdler beinhalten historische Informationen, deren Verlust oder Beschadigung durch
BaumafRnahmen nicht oder nur schwer ersetzbar sind.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Fir den Schutz benachbarter Grundstiicke und ihrer Eigentimer, Bewohner und Nutzer vor

schédlichen Auswirkungen durch Erschitterungen wéahrend der Bauphase zdhlen die
ausgefihrten Forderungen.

Platze fir_die Baustelleneinrichtung sind so_anzulegen, dass mdglichst wenig Betroffene
Nachteile durch die von diesen ausgehenden Erschiitterungen erleiden. Rammarbeiten und
MaBnahmen zur Bodenverdichtung sind nach Mdglichkeit durch Press- oder Bohrverfahren zu
ersefzen und unter mdglichst geringer Entwicklung von_Erschiitterungen vorzunehmen, etwa
unter Einsatz emissionsarmer Geratschaften. Insbesondere im Umfeld der Bereiche, in denen
Spundwénde gerammt werden oder andere die umgebende Bausubstanz gefdhrdende Arbeiten
durchgefuhrt _werden, sind auf Kosten des Vorhabenstrager (Deutsche Bahn AG)
Beweissicherungsverfahren durchzufiihren.

Baustellen und Baustellen-Einrichtungsplétze sind dadurch weitgehend zu entlasten, dass
bendtigtes Material, insbesondere Massengiiter wie Sand, Kies und Schotter, iiber die Schiene

transportiert werden.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, dass fiir Gebdude nahe der Bahn, wéhrend der Bauzeit

MaRnahmen_gegen Erschitterungen vorzunehmen sind. Es wird eine Dokumentation des
Zustandes der Denkmaéler vor und nach der BaumaRnahme gefordert.

6.4 Umweltbelange
Sachverhalt und Begriindung:

Der Seedamm (=Eisenbahndamm) ist ein markantes, von weitem sichtbares Bauwerk in Lindau
und stellt eine sehr wichtige Wegeverbindung zwischen dem Festland und der Insel fiir FulR-
ganger und Radfahrer dar.

Die Frequentierung wird in der Zukunft sicher noch zunehmen. Griinde sind z.B. die
Durchfithrung der ,Gartenschau Natur in der Stadt 2021* mit einer deutlichen Aufwertung der
Hinteren Insel, stadtebauliche Planungen auf der Hinteren Insel und im Bereich der
Bahnflachen, die Inselhallen-Inbetriebnahme mit groRen Veranstaltungen etc.

Vorhandene Planungen/Konzepte, der Stadt Lindau, die den Eisenbahndamm betreffen, sind im
LBP nicht aufgefuhrt, obwohl sie z.B. Informationen geben kénnen fur die Kompensation.

Flachennutzungsplan (FNP)
Der FNP sieht von West nach Ost folgende Nutzungen vor: Bahnanlage, Parkanlage.
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Landschaftsplan

Im Landschaftsplan wird dem Seedamm eine besondere Bedeutung beigemessen. Im Teilplan
Nr. 9 des Landschaftsplanes — (Freizeit und Erholung) ist eingetragen, dass sich hier der Rad-
wanderweg Konigsee-Bodensee sowie ein Wander- und Spazierweg befinden. Im Plan Nr.9
sind auch die Blickbeziehungen dargestelit. Die bestehenden Wegverbindungen sind im
vorliegenden LBP bislang nicht im Bestands- und Konfliktplan eingetragen.

Gesamtstadtisches Freiraumkonzept ,Lindau 2030° (FRK)

Die Stadt Lindau hat ein gesamtstédtisches Freiraumkonzept ,Lindau 2030° aus dem Jahre
2016, das im Rahmen des ISEK (Integriertes Stadtentwicklungskonzept) ausgearbeitet wurde.
Dieses sieht funf Landschaftsfinger vor. Der Seedamm gehért zum Landschaftsfinger ,Berg und
Tal“, der direkt von der Insel und vom Bodenseeufer in das Lindauer Hinterland reicht.

Im Text (S. 43) des FRP heil’t es: ,...Dieser Landschaftsfinger bietet sich damit an, die
Besucher der Insel und des Bodenseeradwegs in die Drumlinlandschaft zu fiihren und ihnen
diese nahe zu bringen. Dariiber hinaus soll er fiir die Anwohner der angrenzenden Stadlteile,
Aeschach, Bad Schachen und Hoyren als Raum fiir die Naherholung qualifiziert werden. Dazu
wird eine Erschliefung mittels einer attraktiven Wegeverbindung vorgesehen. Von der Insel
kommend verlduft diese zunéchst auf den gut ausgebauten Fuf3- und Radwegen auf dem als
Griinanlage gestalteten Bahndamm )".

Schutzgut Landschaftsbild - Ausgestaltung der Mauer

Der bisherige Eisenbahndamm ist ein markantes, von weitem sichtbares Bauwerk in Lindau.
Die bisherige Ansicht aus Richtung West (Bad Schachen) stellt sich seit Mitte des 19.
Jahrhunderts als eine geschlossene Stiitzwand aus Natursteinen dar. Bisher gibt es kein
Gelander auf der Westseite.

Hinsichtlich des Landschaftsbildes ist bei der Erneuerung eine Variante zu bevorzugen, die am
ehesten der bisherigen Situation entspricht, um sich gut in den Bestand einzufligen.

Die Planung sieht einen Kopfbalken aus Stahlbeton sowie eine wellenférmige Steinwand als
Verblendung mit dazwischenliegenden Betonflachen vor. Im Bereich der Oberleitungsmasten
werden massive Griindungsmasten aus Beton erstellt. Es stellt sich die Frage, wie die Zwi-
schenrdume auBerhalb der Steinwande sowie die Betonflichen des Kopfbalkens und der Grin-
dungskorper genau ausgestaltet sind. Glatte Betonflachen sind aus gestalterischer Sicht zu
vermeiden, um das Bauwerk gut in die Umgebung einzugliedern.

Fir das geplante Stabgelénder sollte ein Farbton gewahlit werden, der das Geldnder mit der
Umgebung optisch verschmelzen Idsst bzw. in den Hintergrund treten lasst (schwarz, braun).
Ein helles Gelander ist zu vermeiden.

Anmerkungen zu den textlichen Ausfiihrungen

Aus den Unterlagen geht nicht hervor, ob und welche relevanten tGbergeordneten Planungsvor-
gaben (Regionalplan, Naturschutz- und Landschaftspflege, Wasserwirtschaft, Boden- und
Denkmalschutz) bestehen.

In Lindau liegt aufgrund von unzuldssigen Feinstaubiiberschreitungen in fritheren Jahren ein
Luftreinhalteplan (Luftreinhalteplan fur die Stadt Lindau. 1. Fortschreibung Dezember 2010) vor,
der durch die Regierung von Schwaben erarbeitet wurde. Das Projekt Knoten Lindau dient der
MaRnahme Nr. 4 (u.a. Reduzierung der Schadstoffemissionen der Dieseltriebfahrzeuge, Elektri-
fizierung der Schienenstrecken) des Luftreinhalteplanes. Deswegen sollte dieser im LBP
erwahnt werden.

Zu Kapitel 3.3 im Erlduterungsbericht Schutzgebiete

Auf Seite 13 ist vermerkt, dass das Untersuchungsbiet im LSG Bayerisches Bodenseeufer liegt.
Es ist jedoch nicht beschrieben, in wieweit das Vorhaben zu Konflikten mit der Schutzverord-
nung bzw. den Schutzzwecken fiihrt.

Auf Seite 13 ist ebenso vermerkt, dass sich dstlich des Eisenbahndammes das EU Vogel-
schutzgebiet ,Bayerischer Bodensee" befindet und dass hierfir eine SPA Vertraglichkeitsab-
schatzung durchgefiihrt wird. Das Ergebnis dieser Prifung ist jedoch nicht erwahnt.



Anlage 1

Allgemein zum Thema Schutzgiiter

Bei der Beschreibung/Bewertung der Schutzgiiter gibt es teilweise keine logische Abfolge mit
Beschreibung (mit Vorbelastung), Bewertung, Empfindlichkeit/Erheblichkeit der
Beeintrachtigung. Die Bewertung eines Schutzgutes und die Empfindlichkeit ist aber
Voraussetzung fir die Bewertung der Erheblichkeit eines Eingriffes (siehe Kapitel 4.2). In der
Tabelle des Erlduterungsberichtes (siehe Kapitel 4.1.1) sind unter den betroffenen Schutzgiitern
in der letzten Spalte Boden, Klima und Luft nicht aufgefiihrt, so ist doch aber z.B. das Schutzgut
Klima und Luft durch Schadstoffimmissionen betroffen.

Zu Kapitel 3.4 im Erlauterungsbericht Schutzgut Pflanzen und Tiere
Bei einigen Biotoptypen fehlen die Angaben einer Wertzahl (z.B. P22, V52).

Zu 3.4.2 im Ertauterungsbericht Tiere, fehlt eine Ubersicht/Tabelle Giber die vorkommenden
Tierarten.

Zu Kapitel 3.8 im Erlauterungsbericht Landschaftsbild fehlen Aussagen lber
Blickbeziehungen/Blickachsen.

Im Text ist das Vorkommen eines Industriegeldndes/Industriegebietes erwahnt.
Industrieanlagen liegen hier nicht vor.

Zu Kapitel 4.3.1 im Erlduterungsbericht Vermeidungs- und SchutzmafRnahmen
Die Stadt Lindau begruflt die MaRnahme V9 - Die umweltfachliche Bauiiberwachung sehr..
Zu Kapitel 4.6 des Erlauterungsberichtes KompensationsmafRnahmen

Die Kompensation erfoigt als ErsatzmafRnahme auf der Gemarkung Hergensweiler. Ein Aus-
gleich im rdumlichen Zusammenhang zur BaumaRnahme ist gemaR BNatSchG zwingend
erforderlich. Aus den Unterlagen geht nicht hervor, warum dies nicht vorgenommen wurde.
Ausgleich hat nach Naturschutzrecht vor Ersatz zu erfolgen.

Aus der Unterlage geht nicht genau hervor, wie die aus unserer Sicht erhebliche Beeintrachti-
gung des Landschaftsbildes kompensiert wird. Die Mafinahme V8 (Verblendung mit Wasser-
bausteinen) ist als VermeidungsmaRnahme bezeichnet. Es gibt keine Aussage dariiber, ob das
Landschaftsbild nach der Mainahme wiederhergestellt bzw. neu gestaltet ist, d.h. eine vollstén-
dige Kompensation stattfindet.

In der Zusammenfassung des Erlauterungsberichtes fehlt eine Aussage daruber, warum Ersatz
stattfindet und kein Ausgleich.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert, eine volistdndige Auseinandersetzung mit dem Thema
Landschaftsbild. Hinsichtlich des Landschaftsbildes ist eine Variante zu finden, die am ehesten
der bisherigen Situation entspricht, um sich gut in den Bestand einzufiigen. Die Gestaltung ist
vor Baubeginn eng mit der Stadt Lindau (B) abzustimmen.

Die Stadt Lindau fordert, dass die Planunterlagen vervolistandigt werden und Auskunft (iber die
Ergebnisse von SPA Vertraglichkeitspriifungen hinsichtlich des EU Vogelschutzgebiete geben,
Ergebnisse iber die Untersuchung im LSG Bayerisches Bodenseeufer sowie die korrekte

Abarbeitung der Schutzgiiter. Die bestehenden Planungen und Konzepte der Stadt Lindau (B)

sind mit einzubinden.

Die Stadt Lindau fordert eine vollsténdige Auseinandersetzung mit den Schutzgitern Klima und
Luft,

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass wichtige bestehende Wegeverbindung in den Bestands- und
Konfliktplan aufgenommen werden.
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7. Elektrifizierung Strecke 5362 Bf Lindau-Insel - Aeschach (MaRnahme F)

7.1 Stadtebauliche Aspekte
Sachverhalt und Begriindung:

Eine Erhdéhung und deutliche Verlangerung der Schrankenschliefizeiten an den niveaugleichen
Bahnlbergéngen (BU) am Eisenbahndamm / Lotzbeck, am BU Laubeggengasse und vor allem
am BU Hasenweidweg West und BU Hasenweidweg / Heckenweg flihren faktisch zu einer
Trennung von Gemeindestra3en und stellen somit einen gravierender Eingriff in die kommunale
Planungshoheit dar. Bestandteil eines funktionierenden Gemeinwesens wie einer Stadt oder
eines Stadtteiles ist u. a. ein in sich schliissiges und funktionierendes Straflen- und Wegenetz.
Erst die Benutzung der Straen ermdglicht es den Menschen, zu ihren Arbeitsplatzen zu
gelangen und ihren téglichen Bedarf an Lebensmitteln oder sonstigen Gitern zu decken. Auch
Kinder miissen Strallen nutzen, um zum Kindergarten oder zur Schule zu gelangen, und vor
allen Dingen muss die rechtzeitige Heranfiihrung von Rettungskriften garantiert sein. Eine
Erhdhung bzw. Verlangerung der SchrankenschlieRzeiten ist vor allem der Wohnbevélkerung
im Gleisdreieck des westlichen Hasenweidwegs nicht mehr zuzumuten.

Durch die Erhéhung der Zugfolgen um das Gleisdreieck werden die beiden zurzeit
existierenden Bahniibergénge o6fter geschlossen sein als bisher. Rettungsfahrzeuge missen
einen schnellen, kreuzungsfreien und kurzen Weg in das Gleisdreieck nehmen kénnen.

Die Stadt Lindau fordert nachdriicklich mindestens einen dauerhaften kreuzungsfreien Zugang
zur Wohnbebauung innerhalb des Gleisdreiecks Hasenweidweq West.

7.2 Denkmalfachlicher Aspekt
Die Untere Denkmalschutzbehorde hat die folgende Stellungnahme verfasst:

Sachverhalt und Begriindung:

Far die geplanten Winkelmasten sind Angaben zur Oberflachenfarbe rechizeitig vor Baubeginn
zur Abstimmung nachzuliefern.

Sollten auch im Bereich des Bodendenkmales, wie oben beschrieben, Mallnahmen geplant
sein, so gelten die Maflgaben wie unter 6.2. angefihrt.

Die Stadt Lindau fordert Angaben der geplanten Winkelmasten hinsichtlich der
Oberflachenfarbe friihzeitig vor Baubeginn mit der UDB abzustimmen.

7.3 Offentliche Sicherheit und Ordnung
Sachverhalt und Begriindung:

Aufgrund der Komplexitdt des Sachverhaltes ist aus unserer Sicht eine entsprechende
Abstimmung der konkreten Ausflhrung mit der Feuerwehr erforderlich.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Havariekonzeption (wie im Erduterungsbericht
vorgesehen) mit der Feuerwehr abzustimmen ist.

Durch die Erhéhung der Zugfolgen um das Gleisdreieck werden die beiden zur Zeit existieren-
den Bahniibergénge ofter geschlossen sein als bisher. Rettungsfahrzeuge missen schnell,
kreuzungsfrei und auf kurzem Wege in das Gleisdreieck gelangen kdnnen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die_Stadt Lindau fordert nachdriicklich mindestens einen dauerhaften kreuzungsfreien Zugang
zur Wohnbebauung innerhalb des Gleisdreiecks Hasenweidweg West.

Die_Stadt Lindau (B) fordert, dass vor Baubeginn eine entsprechende Abstimmung der
konkreten Ausfihrung mit der Feuerwehr zu erfolgen hat.

Die Havariekonzeption ist mit der Feuerwehr abzustimmen.
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7.4 Immissionsschutz — Baularm

Lérm in der Bauphase
Sachverhalt und Begriindung:

Aus dem Erlduterungsbericht geht hervor, dass die BaumaRnahmen zu Uberschreitungen der
projektbezogenen Richtwerte sowohl im Tages- als auch im Nachtbereich fiihren kdnnen.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau fordert zum Schutz der Anwohner mobile Larmschutzwénde wahrend der
Bauzeit zu verwenden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass die Vorhabentrégerin alle technischen Mbglichkeiten
ausschépft, um wahrend der Bauzeit Larmemissionen soweit als moglich zu reduzieren.

Die Stadt Lindau (B) fordert, da die Baustellen und deren Zufahrten in _der Ndhe von
Wohnhéausern geplant sind, missen weiter gehende Aussagen zu méglichen schalltechnischen
Auswirkungen gemacht und umfassende SchallschutzmaRnahmen eingeplant werden. Dazu
gehort die rechtzeitige Vorlage von Bauzeitplénen fir das Vorhaben insgesamt und fir jeden
einzelnen Bauabschnitt.

Es wird gefordert, dass die geplanten Bauverfahren- und Abldufe seitens der Vorhabenstrégerin
dargelegt und u.a. akustisch in Form_einer Gerduschprognose bewertet werden. Konkrete

Larmminderungsmafnahmen sind darzulegen.
Im_Fall von Nacht- und Wochenendbaustellen muss die Deutsche Bahn AG zum Schutz der

angrenzenden Wohnbevdlkerung eine l&rmtechnische Untersuchung mit konkreten Aussagen
Zu den vorgesehenen SchutzmalRnahmen vorlegen.

Die jeweiligen Pléne und Konzepte sind mit der Stadt Lindau (B) abzustimmen.

Erschiitterung in der Bauphase

Sachverhalt und Begriindung:

Beim Bau von Verkehrswegen, Verdichtungsarbeiten des Erdbodens, Aushub, Bewegung von
Bau- und Transportgerdten konnen Erschitterungsimmissionen hervorrufen werden. Hohe
Belastungen durch Erschitterungsimmissionen kénnen z.B. bei Rammarbeiten auftreten, die
Schéaden an umliegenden Gebauden verursachen kénnen.

Kultur- und sonstige Sachgiiter unterliegen einem besonderen Schutz. Insbesondere
Baudenkmaler beinhalten historische Informationen, deren Verlust oder Beschédigung durch
Baumaf3nahmen nicht oder nur schwer ersetzbar ist.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Fir den Schutz benachbarter Grundstiicke und ihrer Eigentiimer, Bewohner und Nutzer

vorschéadlichen Auswirkungen durch Erschiitterungen wahrend der Bauphase zihlen die
ausgefuhrien Forderungen.

Plétze fur die Baustelleneinrichtung sind so anzulegen, dass méglichst wenig Betroffene
Nachteile durch die von diesen ausgehenden Erschiitterungen erleiden. Rammarbeiten und
MaRnahmen zur Bodenverdichtung sind nach Méglichkeit durch Press- oder Bohrverfahren zu
ersetzen und unter mdglichst geringer Entwicklung von Erschiitterungen_vorzunehmen, etwa
unter Einsatz emissionsarmer Geratschaften. Insbesondere im Umfeld der Bereiche, in denen
Spundwénde gerammt werden oder andere die umgebende Bausubstanz gefahrdende Arbeiten
durchgefiihrt werden, sind auf Kosten des Vorhabenstrdger (Deutsche Bahn AG)
Beweissicherungsverfahren durchzufiihren.




Baustellen und Baustellen-Einrichtungsplétze sind dadurch weitgehend zu entlasten, dass
benétigtes Material, insbesondere Massengiter wie Sand, Kies und Schotter, (iber die Schiene
transportiert werden.

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass an Gebduden nahe der Bahn, wadhrend der Bauzeit,

MaRnahmen gegen Erschitterungen vorzunehmen sind. Es wird eine Dokumentation des
Zustandes der Denkméler vor und nach der BaumaRRnahme gefordert.

8. Verfahrensablauf

Sachverhalt und Begriindung:

Die Abwicklung des Planfeststellungsverfahrens ist auf Grund der Verfahrensregeln sowie des
Umfangs der zu beriicksichtigen Belange &uBerst komplex. Die Stadt Lindau (B) verfolgt
deshalb das Ziel, méglichst viele Einwendungen / Anregungen im Konsens mit der DB AG zu
l6sen. Es kann deshalb nur richtig sein, bereits vor, wahrend und nach dem Erérterungstermin
mit der DB AG das Gesprach zu suchen und alle Méglichkeiten zu nutzen, um in einem
offenen und fairen Diskussionsprozess die beste Lésung fur ein Problem zu finden.

Forderungen der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert, dass ihr das Ergebnis der auf der Grundlage ihrer Einwendungen
Uberarbeiteten Planfeststellungsunterlagen noch vor Abgabe an die Anhérungsbehérde zur
Kenntnis gegeben wird. Dabei ist der Stadt ein ausreichender Zeitraum fiir eine eventuelle
weitere Stellungnahme einzuraumen.

9. Verkehrliche Aufgabenstellung und Betriebsprogramm

Sachverhalt und Begriindung:

Die Auslegung der Infrastruktur basiert auf einer verkehrlicher Aufgabenstellung und einem
Betriebsprogramm. Im Anhang -1- zur schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 14) wird
Bezug genommen auf ein zukinftiges Fahrplankonzept 3/2017 der BEG. Dieses
Fahrplankonzept ist nicht mit der Stadt Lindau abgestimmt und steht im Widerspruch zur
gemeinsamen Absichtserkldrung Bahn/Stadt vom 04.11.2014. Es besteht Anlass zu Sorge,
dass durch Anpassungen im Betriebsprogramm das Verkehrsangebot insbesondere zwischen
Lindau-Reutin und Lindau-Insel eine erhebliche Verschlechterung des Verkehrsangebotes fir
die Fahrgaste erfahren soll.

Forderung der Stadt Lindau (B):

Die Stadt Lindau (B) fordert die Offenlequng und Erlduterung der verkehrlichen
Aufgabenstellung und des Betriebsprogrammes, welches der geplanten Infrastruktur zugrunde
liegt. Das dem Schallschutzgutachten zugrunde gelegte Betriebsprogramm 3/2017 wird von der
Stadt Lindau nicht anerkannt.

Fur die Stadt Lindau (B) ist im Binnenverkehr eine gute Bedienung zwischen Bhf Lindau-Reutin
und Bhf Lindau-Insel wichtig.

Die Stadt Lindau (B) fordert in der Relation Lindau-Reutin und Lindau-Insel mindestens 4 Zige
pro Stunde. Soweit dies nicht durch die Gesamtbetriebsprogramme des Bahnknoten Lindaus
ewdhrleistet wird, ist eine Ergdnzung mit Pendelziigen erforderlich.

Lindau (B), den 08.08.2018

Dr. Gerhard Ecker e

Oberburgermeister 4%_



