Burgerbeteiligung Karl-Bever-Platz

»Wie kann der Karl-Bever-Platz so weiterentwickelt und gestaltet werden, dass er dem
allgemeinen Nutzungsbedarf von BiirgerInnen und Gdsten bestmaéglich dient und dabei auch
mdglichst optimal seine Funktion in einem zukunftsorientierten gesamtstcdtischen Verkehrs-
und Parkkonzept (Mobilitéitskonzept) erfiillt? “

Informationen

Im Folgenden finden Sie Zusammenfassungen von Analysen und Konzepten die in den letzten Jahren
von der Stadt beauftragt und von Fachleuten erstellt wurden. Sie betreffen in vielerlei Hinsicht die
Nutzung und Gestaltung des Karl-Bever-Platzes, weshalb wir diese Informationen fiir Sie
zusammengestellt haben. So kdnnen Sie sich schon ein wenig einlesen, bevor wir am 15. Dez. mit
dem ersten Workshop zur Birgerbeteiligung Karl-Bever-Platz starten.

Sie finden auf den nachsten Seiten das Inhaltsverzeichnis der einzelnen Konzepte, um sich einen
Uberblick zu verschaffen. Zusitzlich haben wir lhnen aus dem Konzept eine Zusammenfassung
kopiert, die einen ersten guten Eindruck tiber den Inhalt und das Ergebnis vermittelt.

Sollten Sie das jeweilige Konzept im Original lesen wollen, dann finden Sie dieses auf der Homepage
der Stadt Lindau. Sie kdnnen dazu einfach in die Suchfunktion den Namen des Konzeptes eingeben.
Sobald die Online-Plattform freigeschaltet wird, finden Sie diese Informationen auch dort.

Weitere hilfreiche Informationen zum Karl-Bever-Platz und speziell zu den Themengebieten
,Allgemeines & Historie”, ,,Baurecht & Bautechnik” sowie zur ,Verkehrssituation in Lindau“ erhalten
Sie in Form von Vortragen am 1. Workshop durch Experten aus der Stadt.

ISEK - Integriertes Stadtentwicklungskonzept
mit Hotelbedarfsanalyse, Einzelhandelskonzept und Freiraumkonzept

KLIMO - Klimafreundliches Lindauer Mobilitdatskonzept
Nahmobilitatskonzept

Parkraumkonzept
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5.1 STADTEBAULICHE LEITLINIEN

Die stadtebaulichen Leitlinien stellen allgemeine stadtebauliche Entwick-
lungsziele der Stadt Lindau dar. Sie basieren auf den Analyseergebnissen,

die in Kapitel 3 dargestellt wurden.

Die folgenden zwolf Leitlinien sowie ein Ubergeordnetes Ziel wurden
festgelegt:

Biirger beteiligen

Der Erfolg der Beteiligungsformate im Rahmen des ISEK-Prozesses haben
gezeigt, dass in Lindau eine besonders aktive Blrgerschaft Mitsprache-
recht bei zentralen MaRnahmen der Stadtentwicklung einfordert. Dieser
Forderung zu entsprechen sollte ein Ubergeordnetes Ziel der Stadt wer-
den.

1. Zwei Teile verbinden

Die Stadt Lindau reduziert sich in der AuRenwahrnehmung auf die In-
sel. Der groRRere Teil der Stadt, das Festland, ist Wohnort von rund 90%
der Lindauer Bevolkerung. Eine qualitatvolle stadtebauliche Entwicklung
Lindaus muss in gleichem Male die Insel und das Festland im Blick ha-

ben.

2. Stadt und See verkniipfen

Das groflse Potenzial der Stadt Lindau ist die Lage am Bodensee. Wahrend
die Insel bereits in hohem Male davon profitiert, ist das Festland durch
die Barrierewirkung der Bahn mit ihren Nebenanlagen und der stark be-
fahrenen Bregenzer StraRe in grolRen Teilen vom Ufer abgeschnitten. Hier
gilt es, neue Bezlige zwischen Stadt und See herzustellen.

3. Quartierszentren entwickeln

Die Stadt Lindau besteht aus der Insel und einem Zusammenschluss
von einzelnen Ortslagen mit je eigener Identitat und Tradition. Es ist der
Wunsch der Lindauer, in den einzelnen Ortslagen an geeigneten Stellen

Treffpunkte auszubilden.

4. Wohnungsangebot erweitern

Die Wohnungsmarktanalyse hat ergeben, dass im Stadtgebiet von Lindau
bis zum Jahr 2030 ca. 1800 zusatzliche Wohnungen benotigt werden.
Zentrale Aufgabe der Stadtentwicklung ist es, die bendtigte Anzahl an

Wohneinheiten vertraglich im Stadtgebiet zu organisieren.
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5. Freirdume sichern und vernetzen

Der Neubau von Wohnungen und der damit einhergehende Flachen-
verbrauch mussen mit einem Konzept fir die Sicherung der wertvollen
Freiraume und deren Vernetzung einhergehen. Besonderer Wert ist auf
die traditionellen Obstanbauflachen zu legen, die als gewachsene Kultur-
landschaft zu schitzen sind.

6. Mobilitdt optimieren

Durch die Projekte ,Zwei-Bahnhofe-Losung” und ,Klimafreundliches
Lindauer Mobiliatskonzept” (KLiMo) soll sich die Mobilitat in der Stadt
Lindau weiterentwickeln. Der Umweltverbund aus offentlichem und
nichtmotorisiertem Verkehr, sowie die Elektromobilitat sollen gestarkt
werden. Die Verbesserung der Verkehrsqualitat und der Verbindung ein-
zelner Verkehrsarten untereinander sind umzusetzen, wobei besonders
auf die Aufwertung des offentlichen Raumes und den sorgsamen Um-

gang mit dem wertvollen Stadtbild zu achten ist.

7. Stadtbild pflegen

Lindau ist bekannt fir seinen hohen kulturellen Wert. Haufig reduziert
sich die AuRensicht jedoch alleine auf die Insel. Es gilt fur die nachsten
Jahre, den baukulturellen Anspruch auf das gesamte Stadtgebiet auszu-
weiten. Das Stadtbild zu pflegen heifSt, bei kinftigen Bauaufgaben ein
hohes MaR an Gestaltqualitdt und ein vertragliches Maf3 an Dichte zu
fordern. Dies gilt fir Gebaude wie auch fir den 6ffentlichen Raum. Ein

Gestaltungsbeirat kann dabei ein unterstitzendes Gremium sein.

8. Klima schiitzen

Die Stadt Lindau hat in ihrem Klimaschutzkonzept Ziele definiert, die bis
zum Jahr 2020 erreicht werden sollen. Ein Teil des Klimaschutzkonzeptes
ist ein MaRnahmenkatalog mit Gber 40 MaRnahmen aus den Sektoren
Energieversorgung, Private Haushalte, Verkehr/Mobilitat, Wirtschaft und
Stadtische Projekte. Das Energieteam sollte den Prozess der Manahme-

numsetzung weiterhin begleiten und evaluieren.

9. Gewerbestandorte qualifizieren

Die gewerblich genutzten Flachen konzentrieren sich in Lindau im Ostli-
chen Stadtgebiet zwischen Bregenzer Stralle und Autobahn (A96). Ver-
einzelt haben sich Gewerbestandorte in dafir nur bedingt geeigneten
Ortslagen entwickelt. Da der Hauptgewerbestandort in Lindau gleichzei-
tig den Stadteingang von der Autobahn kommend bildet, sollte eine ho-

herwertige Gestaltqualitat angestrebt werden.
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10. Touristische Infrastruktur starken

Der Tourismus ist ein wesentlicher Wirtschaftsfaktor in der Stadt Lindau.
Jahrlich registriert die Stadt rund 800.000 Ubernachtungen. Diese Zahl
noch zu steigern und das Kongresswesen nach Sanierung und bedarfsge-
rechter Erweiterung der Inselhalle weiter zu fordern, stellen die allgemei-

nen Zielstellungen im Tourismussektor dar.

11. Versorgung sichern

Die Stadt Lindau als Mittelzentrum im allgemeinen landlichen Raum
Ubernimmt umfangreiche Versorgungsfunktionen. Dies betrifft alle Be-
reiche der Daseinsvorsorge wie auch die Erhaltung wohnortnaher Ein-
kaufsmoglichkeiten fir die Guter des taglichen Bedarfs. Der demogra-
phische Wandel erfordert eine Anpassung der Angebote an die Bedarfe.

12. Barrieren reduzieren

Bei zuklnftigen MaRRnahmen im offentlichen Raum ist besonders auf
Menschen Ricksicht zu nehmen, die Schwierigkeiten bei der Uberwin-
dung von Barrieren haben. Sowohl zahlreiche Menschen mit korperlicher
Behinderung als auch &ltere Birgerinnen und Blrger sowie Gaste der
Stadt Lindau gehoren zu der betroffenen Gruppe. Eine schwellenlose

Herstellung von Ubergiangen und Verkniipfungen wird angestrebt.

5.2 FOKUSGEBIETE

Als Raumkategorie werden im stadtebaulichen Rahmenkonzept sechs
Fokusgebiete definiert. Fokusgebiete sind Stadtraume, die aus unter-
schiedlichen Griinden stadtebauliche Defizite aufweisen und deren
Entwicklung in besonderem Male gefordert werden sollte. Die im ISEK
definierten sechs Fokusgebiete umfassen Areale der inneren Stadt, die
stadtebauliche Defizite oder soziale, gewerbliche bzw. freirdumliche Ver-
besserungsmoglichkeiten aufweisen:

- Inselraum

- Reutiner Zentrum

- Aeschacher Markt

- Siedlungsband Reutin-Wannental

- Gewerbeglrtel

- Ostliches Ufer

Hier ist beabsichtigt, nach Durchfihrung weiterer vertiefender Unter-
suchungen Aufwertungsprozesse zu fordern. Auf den Seiten 118-131
werden im Nachgang der Beschreibung der Fokusgebiete die hier ange-
dachten und empfohlenen Projekte des ISEK beschrieben.



Klimafreundliches Lindauer Mobilitatskonzept
Juni 2017

Das Klimafreundliche Lindauer Mobilitdtskonzept wurde mit Mitteln des Bundesministeriums fur
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit gefordert.

% Bundesministerium - o
fiir Umwelt, Naturschutz, KLIMASCHUTZ
Bau und Reaktorsicherheit INITIATIVE | S —
Projektrdger Julich

Forschungszentrum Jilich

Auftraggeber

\\\\“m

Stadt Lindau 5B
(Bodensee) T

Koordination und Organisation Bearbeitung

PIGTL R-T

Garten- und Tiefbaubetriebe Lindau

Verkehrs-

planung
vertreten durch: Kai Kattau Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler
Sachbearbeiter: Jaime J. Valdés V. Dipl.-Ing. Stephanie Feuerbach

M.Sc. Sabrina Weisz

Bregenzer Stralle 8 Julius-Reiber-Strale 17
88131 Lindau (B) 64293 Darmstadt
Telefon: 08382 . 918-650 Telefon 06151 - 2712 0
Telefax: 08382 . 918-391 Telefax 06151 - 271220
gti@lindau.de darmstadt@rt-p.de

www.gtl-lindau.de www.rt-p.de



R+T Klimafreundliches Lindauer Mobilitdtskonzept
Inhalt

Verkehrs-
planung

Inhalt

1 Einfihrung
1.1 Aufgabe und Vorgehensweise
1.2  Ablauf des KLiMo und der Beteiligungsprozess 7

2 Strukturelle Rahmenbedingungen

2.1 Lage im Raum und Einbindung in die Region

2.2 Stadtstruktur und Flachennutzungen 9
2.3 Bevodlkerung und Wirtschaft 10
3 Mobil in Lindau — Mobilitat der Lindauer Einwohner 15
3.1 Haushaltsbefragung (Grundlagen) 15
3.2  Ergebnisse der Haushaltsbefragung 17
3.2.1 Pkw- und Fahrradbesitz 17

3.2.2 Fahrradverfiugbarkeit und -nutzung 20

3.2.3 Besitz einer gliltigen OPNV-Zeitkarte 21

3.2.4 Wegehaufigkeit und Wegezwecke 21

3.2.5 Verkehrsmittelwahl 23

3.2.6 Motive fur die Verkehrsmittelwahl 27

3.3  Zwischenfazit Haushaltsbefragung 31
4 Bestandsanalyse flieRender Kfz-Verkehr 33
4.1  Strallennetz 33
4.2  Geschwindigkeitsregelungen 34
4.3 Kfz-Verkehrsmengen 35
4.3.1 Verkehrszahlungen und -befragungen 35

4.3.2 Verkehrsbelastungen 37

4.4  Qualitaten des Verkehrsablaufs im StralRennetz 42
4.5 Umweltbelastungen 44
4.5.1 CO2-Bilanz 44

4.5.2 Verkehrslarm 49

4.6  Ergebnisse aus der Beteiligung 51




R-T

Verkehrs-
planung

Klimafreundliches Lindauer Mobilitdtskonzept

Inhalt

4.7 Zusammenfassende Bewertung

Bestandsanalyse ruhender Kfz-Verkehr
5.1  Parkraumangebot
5.2  Parkraumnachfrage

5.2.1 Gesamte Insel

5.2.2 Teilbereiche auf der Insel
5.3 Ergebnisse aus der Beteiligung
5.4  Zusammenfassende Bewertung

Bestandsanalyse Wirtschaftsverkehr

6.1  Grundlagen

6.2 Gewerbeflachen und Verkehrsinfrastruktur
6.3 Zusammenfassende Bewertung

Bestandsanalyse FuBverkehr

7.1 Allgemeine Anspriche und Standards im FulRverkehr
7.2 Wichtige FuBverkehrsbereiche

7.3  Ergebnisse aus der Beteiligung

7.4  Zusammenfassende Bewertung

Bestandsanalyse Radverkehr

8.1  Allgemeine Anspriche und Standards im Radverkehr
8.2 Radverkehrsangebot

8.3 Radverkehrsmenge und -nachfrage

8.4  Ergebnisse aus der Beteiligung

8.5 Zusammenfassende Bewertung

Bestandsanalyse Offentlicher Personenverkehr

9.1  Allgemeine Anforderungen und Standards im OPNV
9.2  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

9.3 Ergebnisse aus der Beteiligung

9.4 Zusammenfassende Bewertung

51

53
53
57
57
60
61
62

63
63
63
64

65
65
66
69
69

71
71
73
76
76
77

79
79
79
88
89




R+T Klimafreundliches Lindauer Mobilitditskonzept
Inhalt

Verkehrs-
planung

10 Bestandsanalyse Mobilitatsverbund 92
10.1 Bisherige Angebote 92
10.2 Zusammenfassende Bewertung 95
1 Bestandsanalyse Tourismusverkehr 96
11.1  Entwicklung des Tourismus in Lindau 96
11.2 Erreichbarkeit Lindaus 97
11.3 Touristenbefragung 97
11.4 Zusammenfassende Bewertung 104
12 Leitbild und Planungsziele 106
13 Prognosehorizont 2030 113
13.1 Siedlungs- und Strukturentwicklung bis 2030 114
13.2 Allgemeines Mobilitatsverhalten — Anderungen
Mobilitatsraten 115
13.3 Verkehrsentwicklung bis 2030 116
13.4 Verkehrliche Wirkungen 117
14 Szenarienuntersuchung 120
14.1 Methodik 120
14.2 Beschreibung der Szenarien 122
14.3 Verkehrliche Wirkungen der Szenarien 131
15 MaBRnahmenkonzept und Umsetzungsstrategie 135
15.1 Methodisches Vorgehen 135
15.2 Verkehrsmittelbezogene Handlungsfelder 136
15.2.1 Kfz-Verkehr 136
15.2.2 Ful’- und Radverkehr 141
15.2.3 Offentlicher Personennahverkehr 153
15.3 Verkehrsmittelliibergreifende Mallnahmen 159
16 Controlling 171
17 Fazit 174




R+T Klimafreundliches Lindauer Mobilitditskonzept
Fazit

Verkehrs-
planung

17 Fazit

Die Stadt Lindau ist mit ihrer direkten Lage am Bodensee ein attraktiver
Wohnstandort sowie Mittelzentrum mit sehr hohem Freizeitfaktor. Der Sitz
von einigen groReren Arbeitgebern im Stadtgebiet, die direkte Grenzlage zu
Osterreich sowie die Ndhe zur Schweiz fihren darliber hinaus zu starkem
Pendelverkehr zwischen Lindau und dem Umland (Arbeitsverkehre, Ein-
kaufsverkehre).

Das Lindauer Stral3ennetz ist dadurch besonders auf den Ost-West- und
Nord-Sud-Achsen sehr stark belastet. Dies fihrt zu hohen Emissionen und
einer storenden Wirkung (besonders durch Larm) far die Anwohner. An ein-
zelnen Knotenpunkten entstehen zeitweise RUckstaus, die den Verkehrs-
fluss im Stadtgebiet deutlich beeintrachtigen. Die kleineren Wohnstral3en
und Stadtteilverbindungen weisen hingegen weitestgehend geringe Ver-
kehrsbelastungen auf.

In der Tourismushochsaison kommt es zu einem Anstieg der Verkehrsmen-
gen und somit zu einer deutlichen Verscharfung der Probleme. Besonders
die Zufahrten zur Insel sowie der Parkraum vor und auf der Insel sind stark
von den zusatzlichen Verkehrsbelastungen bzw. der zusatzlichen Nachfrage
betroffen. Vor dem Hintergrund anstehender Entwicklungen, wie z.B. dem
Entfall von P5 in den kommenden Jahren, dem Bau des neuen Bahnhof
Reutin sowie Entwicklungsflachen wie z.B. Reutin-Sud etc., mussen Mal3-
nahmen zur Sicherung von Parkmaoglichkeiten fir Anwohner sowie flr Kurz-
zeitnutzer werden.

Das KLiMo verfolgt malgeblich das Ziel, dass andere Verkehrsmittel eine
attraktive Alternative zum Pkw darstellen, sodass der Kfz-Verkehr insgesamt
reduziert wird. Besonders in sensiblen Bereichen, wie z.B. der Insel soll Ver-
kehr vertraglich abgewickelt werden. In diesem Zuge sollen Parksuchverkeh-
re weitestgehend minimiert werden. Die langfristige Einrichtung von P+R-
Platzen zum ,Auslagern® von Touristenverkehren soll eine Entlastung fur die
Insel bringen. Je nach Lage der P+R-Platze kann dies darlber hinaus zu ei-
ner deutlichen Reduktion von Verkehrsemissionen im Stadtgebiet flhren.
Eine VerknUpfung der P+R-Platze mit dem Stadtbus soll angestrebt werden.

Aufgrund kurzer Wege zwischen vielen Zielen im Stadtgebiet Lindau wird
bereits heute von Einwohnern wie auch von Touristen sehr viel zu Fuly ge-
gangen. Es gibt viele abseits vom Kfz-Verkehr gefuhrte Wege. Um weitere
Potentiale im Fuldverkehr zu erreichen, sind sichere barrierefreie Querungs-
stellen und Wege herzustellen. Daruber hinaus soll ein umfassendes Weg-
weisungssystem (mit Entfernungsangaben und Plandarstellungen) im
Kernbereich der Stadt das ZufulRgehen auch fur Ortsfremde erleichtern und
attraktiv machen.
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Kurze Wege und eine im sldlichen Stadtgebiet wenig bewegte Topographie
stellen auch ein groRes Fahrradpotential dar. Dem Radverkehr kommt, wie
auch dem Fuldverkehr, bereits heute eine bedeutende Rolle zu. Sowohl flr
Einwohner als auch fur Touristen ist das Fahrrad ein wichtiges Verkehrsmit-
tel, um Freizeit- und Alltagswege zurlckzulegen. Das Radroutennetz in
Lindau weist auf einzelnen Verbindungen einen guten Standard auf. Jedoch
sind Radverkehrsanlagen haufig nicht durchgangig und das Netz somit |G-
ckenhaft. Fur die Forderung des Radverkehrs ist eine durchgangige sichere
Flhrung im Routennetz von groRRer Bedeutung. Weiterhin stellen sichere
Fahrradabstellanlagen eine wichtige Voraussetzung fur die Radverkehrsfor-
derung dar. Hier gibt es besonders im Inselkern, aber auch an Verknlp-
fungspunkten zum Bus bzw. zur Bahn Schwachen, die beseitigt werden
sollen.

Neben dem Ful3- und Radverkehr stellt der o6ffentliche Personennahverkehr
im Rahmen einer umwelt- und sozialvertraglichen Verkehrsplanung einen
wichtigen Bestandteil des Gesamtverkehrssystems dar. Das bestehende
OPNV-Angebot mit einem ganztagigen 30 Minuten-Takt des Stadtbusses ist
sehr gut. Eine hohe Haltestellendichte im Stadtgebiet ermdglicht die Er-
schliefung nahezu aller Siedlungsflachen im Stadtgebiet. Malnahmen zur
Beseitigung der Storanfalligkeit und Zuverlassigkeit des Stadtbusses wurden
im 2. Nahverkehrsplan vertieft behandelt und entwickelt. MalRnahmen zum
barrierefreien Ausbau von Haltestellen sowie eine bessere Verknupfung zwi-
schen Bus und Bahn bzw. dem Radverkehr sind zur Férderung des OPNV
wichtig. Diese Moglichkeiten der Intermodalitat bieten flr viele Personen
bessere Mobilitatschancen und tragen daruber hinaus zu einem stadt- und
umweltvertraglicheren Verkehr bei.

Bisher spielt Intermodalitat sowie die Nutzung des Mobilitdtsverbundes in
Lindau bisher eine untergeordnete Rolle. Aufgrund sehr positiver Wirkungen
soll dies jedoch gefordert werden. Mallnahmen hierzu fihren einerseits zu
Verlagerungen auf andere Verkehrsmittel und andererseits zu einer Reduk-
tion des Pkw-Bestandes in Lindau.

Weitere begleitende Mallnahmen wie z.B. Mobilitatsmanagement-
MaRnahmen sollen dabei helfen verschiedene Nutzergruppen in ihrer Ver-
kehrsmittelwahl zu bestarken bzw. Uber attraktive Alternativen zu informie-
ren. Ein besonders hohes Potential wird hierbei bei den ortlichen Betrieben
sowie im Tourismus gesehen. Touristen sollen bereits frihzeitig und umfas-
send Uber die Anreisemdglichkeiten sowie die Mobilitdt vor Ort informiert
werden. Eine transparente Darstellung von Mobilitatskosten etc. ist hierbei
wichtig.

Insgesamt bedarf es in Lindau einer Reduktion des Kfz-Verkehrs in den sen-
siblen Bereichen auf und vor der Insel, besonders zur Touristenhochsaison.
Eine gleichzeitige Forderung des Umweltverbundes mit gezielten Mal3nah-
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men, soll letztlich zu einer besseren Vertraglichkeit und einem besseren
Verkehrsfluss in Lindau fuhren.

Die Starkung des Umweltverbundes und die damit verbundene Verlagerung
von Kfz-Fahrten auf umweltfreundliche Verkehrsmittel fuhren darUber hinaus
zu einer Reduktion der CO2-Emissionen. Im ,KLiMo-Szenario® steigt der An-
teil des Umweltverbunds gegeniber dem Prognose-Nulifall 2030 um ca. 2,5
Prozentpunkte an allen Wegen an. Hieraus resultiert eine Einsparung der
CO2-Emissionen um ca. 2.100 t CO2 pro Jahr bzw. 6 Prozent im Vergleich
zum Prognosenulifall 2030.
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9. Zusammenfassung

Lindau hat mit 18% Ful3- und 27 % Radverkehrsanteil schon bereits heute hohe Anteile dieser
Verkehrsarten im Vergleich zu anderen Stadten. Eine grol3zigige FuRgangerzone auf der Lindauer Insel
sowie der Bodenseeradweg sind Vorzeigeprojekte einer schon seit langerem aktiven Fuf3- und
Radverkehrsplanung.

Die Stadt Lindau strebt laut dem eigenen Klimafreundlichen Lindauer Mobilitdtskonzept 2017 eine
Erhéhung der Anteile des Umweltverbundes und somit auch der Fuf3- und Radverkehrsanteile an. Zur
Erreichung dieser Zielvorgaben sind gewisse Anstrengungen erforderlich.

Das vorliegende Konzept ist als Handlungsempfehlung flr die nachsten Jahre fUr die Verwaltung und
Politik der Stadt Lindau zu sehen und stellt einen Beitrag zur Erreichung der Ziele dar. Neben grof3eren
und umfangreicheren Themen- und Handlungsfeldern sind auch viele kleinere MaBnahmen in diesem
Konzept beinhaltet, welche ebenso von hoher Wichtigkeit zur Starkung und Forderung des Ful3- und
Radverkehrssystem sind.

Abseits der Errichtung bzw. Optimierung von Infrastruktur wird hier auch auf das grof3e Potenzial des
Aufbaus einer umfassenden, positiven Ful3- und Radverkehrskultur als Malinahme abseits klassischer
Infrastrukturplanung hingewiesen.

Im Rahmen der Erstellung des vorliegenden Nahmobilitatskonzeptes wurden auch mehrere
Beteiligungsmoglichkeiten (Bevolkerung, Arbeitsgruppen...) angeboten. Die Teilnahme von Personen
unterschiedlicher Interessenslagen am Beteiligungsprozess kann als Beleg fUr das Interesse der
Bevodlkerung am Thema Ful3- und Radverkehr in Lindau gesehen werden.

Partizipation erzeugt aber auch eine Erwartungshaltung der Bevdlkerung gegentber dem Projekt. Erste
MafBnahmen aus dem Projekt sollten daher bereits nach kurzer Zeit umgesetzt werden, damit auch fur
die Bevolkerung das Konzept ,spur- und bemerkbar” wird.

Aus diesem Grund wurde folgende Auflistung an eher rasch umsetzbaren MaBnahmen (Quick-Wins)
erstellt, welche aber unmittelbar ihre Wirkung entfalten. Diese Auflistung stellt naturgemal’ nur einen
Auszug an moglichen schnell umsetzbaren MaBnahmen dar.

Quick-Wins:

= Bevorrangung der Hauptradrouten gegenuber Erschlieungs- und Sammelstralien

» Burgersteige/Gehwege: Freihalten der FuBgangerinfrastruktur — Evaluierung Parkflachen
» Aufwertung Bodenseeradweg

=  Umsetzung Kleinmalinahmen (Behebung Engstellen, Sanierung Gefahrenstellen usw.)

Naturgemall gibt es zu den Quick-Wins auch verschiedene Big-Wins, also eher langfristigere und
aufwandigere Projekte, die aufgrund ihrer Bedeutung und Wirksamkeit trotzdem schon heute
angegangen werden sollten. Im Rahmen dieses Konzeptes kdnnen folgende Mallnahmen als Big-Wins
bezeichnet werden:
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Big-Wins:

= Vision Verbindung Schdngartenstralle zur Ludwig-Kick-Stralde/Schulzentrum als nordliche
Umfahrung der Routen Uber den Aeschacher Markt (Malinahme 079)

= Vision Bahntrasse als komfortable und geradlinige Verbindung aus Richtung Schdnau in Richtung
Bodenseeradweg/Insel sowie als sudliche Umfahrung der Routen Uber den Aeschacher Markt
(Malinahme 058)

= Vision FuR- und Radfahrerbricke im Bereich Friedrichshafener Strafe/Schdnauer Stral3e als

Umfahrung des Kreuzungsbereiches (Malnahme 022)

»  Ful3- und Radwegfuhrung Bregenzer Stral3e inkl. Bahnhof Reutin und Berliner Platz

Feldkirch, 18.12.2019
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8 Zusammenfassung und Fazit

Im Inselbereich Lindaus sind aktuell und in naher Zukunft umfangreiche Ver-
anderungen geplant. Neben dem Bau der neuen Inselhalle mit Parkhaus, der
Verkleinerung der Parkierungsanlage P3 (Karl-Bever-Platz) durch den Bau ei-
ner Bahnunterfihrung am Langenweg und dem Entfall der Parkierungsanlage
P5 (Seeparkplatz) auf der hinteren Insel zugunsten der Landesgartenschau,
ist ein Entfall von Parkstanden im Strallenraum zur Steigerung der Aufent-
haltsqualitat im Inselkern geplant.

Die geplanten Veranderungen betreffen die Parkraumsituation auf der Insel
und erfordern somit ein Parkraumkonzept, dass den Bedarf aller Nutzergrup-
pen (Anwohner, Kunden, Beschaftigte, Touristen,...) berlcksichtigt.

Im Rahmen des Parkraumkonzeptes wurden alle 6ffentlichen Parkstande im
StralRenraum auf der Insel sowie die Parkierungsanlagen P5 (Seeparkplatz)
und P3 (Karl-Bever-Platz) betrachtet.

Parkraumerhebungen mittels Kennzeichenerfassung in den Sommerferien
2016 (Freitag, 02. September 2016 bis Sonntag, 04. September 2016 jeweils
von 5:00 bis 21:00 Uhr) haben gezeigt, dass die Auslastung der Parkstande
in der Hauptsaison am Wochenende tagsuber nahezu 100 % betragt. Hierbei
lassen sich auf den Parkierungsanlagen groftenteils der touristischen Ver-
kehre ermitteln, im Inselkern auf 6ffentlichen Parkstanden im Strallenraum
lassen sich hingegen die Bewohner als maf3gebliche Nutzergrupp ausma-
chen.

Eine zusatzliche Betrachtung der Jahresganglinien der Parkierungsanlagen
P3 und P5 zeigt eine stetig hohe Nachfrage wahrend der gesamten touristi-
schen Hauptsaison (Mai bis Oktober) auf. Auch zwischen Wochenende und
Werktag sind hier nur geringe Unterschiede auszumachen.

Die anschlielRende Bilanzierung tber das zuklnftige Parkraumangebot (Ent-
fall P5, Neubau P4, Aufwertung des Strallenraums im Inselkern, Umbau Karl-
Bever-Platz) machte ein Defizit von ca. 350 P im Vergleich zum Bestand 2016
deutlich. Zur Ermittlung einer zukunftigen ZielgroRe wurden die maximalen
Auslastungen der verschiedenen Nutzergruppen am Erhebungstag sowie
eine mogliche Entwicklung Lindaus in Bezug auf die Bevolkerung, den Tou-
rismus sowie die Beschaftigten herangezogen. Zur Deckung der maximalen
Auslastung an einem durchschnittlichen Spitzentag im Sommer ist mindes-
tens von einer ZielgroRe von ca. 1.700 P auszugehen. Um mogliche zusatzli-
che Entwicklungen sowie das Vermeiden von stetiger Vollauslastung (Vermei-
dung von Parksuchverkehren) zu kompensieren, sollten die Entwicklungen
der nachsten Jahre beachtet werden, um ggfs. mit einem erweiterten Park-
raumangebot zu reagieren.

Das Parkraumkonzept beinhaltet die Betrachtung der folgenden zwei maogli-
cher Varianten:
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e Variante 1: Etablierung eines klimafreundlichen P+R-Konzeptes als
Ausgangspunkt

e Variante 2: Moglichst viele Parkplatze am Karl-Bever-Platz (P3)
unter Wahrung einer ausreichenden Verkehrsqualitat

Im Zusammenhang mit Variante 1 wurden verschiedene P+R- bzw. P+S-
Standorte sowie deren Anbindung und Shuttle-Mdglichkeiten untersucht. Die
Einrichtung eines P+R-Systems bietet den Vorteil, langfristig auf zukunftige
Entwicklungen reagieren zu kdnnen. So lassen sich die P+R-Platze, auch im
Zusammenhang mit Entwicklungen am Bahnhof Reutin, der Etablierung eines
P+S-Konzeptes oder der Wechselseitigen Nutzung von Firmenparkplatzen
(werktags, Wochenende) sowie als optimale ,Uberlaufparkplatze* sehen.

Zusatzlich werden im Parkraumkonzept Aussagen zur Parkraumbewirtschaf-
tung, wie der Tarifgestaltung, der Verbesserung des Parkleitsystems, dem
Marketing, sowie zur Erweiterung des Bewohnerparkens getroffen.
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